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Антон ЛЕЛЯВСКИЙ: 


Депутатов потянуло 
на экзотику 


ВЕСЬМА неоднознач- 
ный законопроект пос- 
тупил недавно на рас- 
смотрение Госдумы. Де- 
путаты предложили на- 
делить региональные 
власти правом самосто- 
ятельноустанавливать 
ответственность за на- 
рушения ПДД. Схема, 
как две капли воды по- 
хожая на нынешнюю 
систему определения 
транспортного налога. 
Штрафы, прописанные 
в федеральном Кодексе 
об административных 
правонарушениях, бу- 
дут своего рода базовы- 
ми ставками, которые 
местные власти смогут 
увеличивать в несколь- 
кораз. 

С неправильной пар- 
ковкой такая схема, 
наверное, оправданна. 


НОМЕРЕ: 


Укрощение 


Брошенные как попало 
машины - безусловно, 
серьезная проблема 
крупных городов, и 
вполне закономерно, 
что в Москве и Санкт- 
Петербурге за эти про- 
ступки действующим 
законодательством 
предусмотрена более 
серьезная ответствен- 
ность, чем в других об- 
ластях. Но где логика в 
‘установлении диффе- 
ренцированных штра- 
фов в регионах за все 
без исключения нару- 
шения ПДД? Ведь об- 
щественная опасность, 
например, превышения 
скорости или проезда 
на красный свет абсо- 
лютно одинакова и в 
Москве, и в Калинин- 
граде, и во Владивос- 
токе. Так почему же 


одно и то же наруше- 
ние в разных регионах 
должно “оцениваться” 
по-разному? 

Еще один момент. 
Сейчас водителям при 
общении с автоинс- 
пекторами достаточно 
знать общий перечень 
штрафов за наиболее 
распространенные 
нарушения ПДД. А по 
логике депутатов перед 
поездкой в соседнюю 
область автомобилис- 
там придется штуди- 
ровать весь КоАП этого 
региона, а водителям- 
дальнобойщикам, еже- 
дневно пересекающим 
страну вдоль и поперек, 
видимо, нужно выучить 
все штрафы всех регио- 
нов наизусть. 

При этом, предла- 
гая подобные совер- 


шенно оторванные от 
реальности санкции, 
депутаты совсем забы- 
вают о более простых, 
“земных” проблемах. 
Может быть, в России 
все в порядке со взима- 
нием уже существую- 
щих штрафов? Или все 
извещения о них при- 
ходят водителям без 
задержек? Или удалось 
полностью разобраться 
с “зависшими” штрафа- 
ми, которые водители 
давно оплатили, но 
при этом по-прежне- 
му считаются долж- 
никами? Может быть, 
законодателям следу- 
етлучше попытаться 
разобраться с насущ- 
ными вопросами, а не 
придумывать новые и 
почти нереальные за- 
конопроекты? 


Разборку 4 
оставим 
страховщикам 


“Формула 1”: 
осталось немало проблем 


МРадиостудия 


ММожетбытьнаколёесах» 
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руха У Капзетя 
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рынка 


ЦИТАТА. 


Президент Российского. 
союза автостраховщиков 
Игорь ЮРГЕНС: 


Страхо- 
вая компания 
будет обяза- 
на выплатить 
компенсацию, 
даже если 
страховщик 
виновника 
АТП ушел 
с рынка 


НОВОСТИ 


Новый генеральный 
план Москвы будет 
разрабатываться с 
учетом... нарушений 
Правил дорожного 
движения. Специалисты 
проанализируют, где 
чаще всего водители 
превышают скорость, 
неправильно паркуют- 
ся, выезжают на встреч- 
ную полосу, проезжают 
на красный свет ит. д. 
С учетом этих данных 
будут приниматься ре- 
шения о строительстве 
новых дорог, расшире- 
нии существующих, со- 
здании дополнительных 
парковок и заездных 
карманов около оста- 
новок общественного 
транспорта, 


ПЕРЕКРЕСТОК 


раз 
сами 


рутся 


Вступило в силу соглашение между РСА 


и страховыми компаниями, уп! 
схему прямого возмещения 


РЕЧЬ идет о ситуациях, 
когда компания винов- 
ника ДТП либо обанкро- 
тилась, либоу нее отоз- 
вали лицензию, либо она 
добровольно ушла с рын- 
ка ОСАГО. В этом случае 
потерпевшему, обратив- 
шемуся за возмещением 
к своему страховщику, 
отказывали в выплате. 
А чтобы получить ком- 
пенсацию, ему приходи- 
лось обращаться в РСА, 
заново собирать все до- 


кументы... 
Теперь в подобной 
ситуации владельцу 


разбитого автомобиля 
не придется самостоя- 
тельно обивать пороги 
различных инстанций, 


В КОРИДОРАХ ВЛА‹ 


щающее 
ытков при АТП. 


Страховая компания, 
продавшая ему полис 
ОСАГО, будет обязана 
выплатить компенса- 
цию, даже если стра- 
ховщик виновника 
ДТП обанкротился или 
по каким-либо причи- 
нам ушел с рынка “ав- 
тогражданки". Разби- 
раться с РСА, требуя 
возместить убытки из 
специального компен- 
сационного фонда, эта 
страховая компания 
станет самостоятельно. 
Причем такое право она 
получит, только когда 
полностью рассчита- 
ется с потерпевшим в 
ДТП. 

Кирилл САЗОНОВ 


и 


НОВОСТИ 


Пора учить 
учителей 

По инициативе ГИБДД 

в ряде регионов России 
открылись специальные 
курсы для учителей школ 
и воспитателей детских 
садов. На этих занятиях 
сотрудники автоинс- 
пекции подсказывают 
педагогам, как правиль- 
но донести до учеников 
основы безопасного 
поведения на дороге, на 
какие ситуации следует 
обратить внимание в 
первую очередь, пре- 
доставляют различные 
наглядные пособия ит.д. 


Должники 
ВЗЯЛИСЬ 


МЕНЬШЕ месяца назад 
правительство упростило 
процедуру медосмотра для 
водителей, убрав из пере- 
чня некоторых врачей и 
отменив ряд процедур (см. 
“Клаксон” №01’ 2015). И 
вот в Минздраве нашли но- 
вый способ, как заставить 
автомобилистов побегать 
по кабинетам. 

По задумке чиновников, 
для получения медицинс- 
кой справки водителям 
придется не просто полу- 
чить выписку о ТОМ, что они 
не стоят на учете в психо- 
неврологическом и нарко- 
логическом диспансерах, 


Вначале надо 
ПОМОЧИТЬСЯ 


Минздрав подготовил новые правила 
прохождения водительской медкомиссии, 


но и в обязательном поряд- 
ке пройти “лабораторное 
исследование на наличие 
психоактивных веществ в 
моче”. Проще говоря, сдать 
анализы на наркотики. 
Мало того что эта про- 
цедура сама по себе мало- 
приятная, так еще и время, 
которое придется тратить 
водителям для получения 
медсправки, заметно вы- 
растет. Ведь даже сейчас 
человек проводит в оче- 
реди по несколько часов 
за выпиской от нарколо- 
га. Что будет твориться в 
наркодиспансерах, когда 
автомобилистам придет- 


ся еще и сдавать анализы 
(каждый такой экспресс- 
тест занимает не менее 
20-30 минут), представить 
несложно. 

При этом в странах, где 
вообще неттакого понятия, 
как водительская медко- 
миссия (Великобритания, 
Франция, Германия ит.д.), 
число наркоманов за ру- 
лем существенно меньше, 
чем у нас. Там подобного 
автомобилиста за счет 
четко работающей сис- 
темы учета и контроля за 
наркозависимыми людь- 
ми быстро вычисляти без 
тотальных унизительных 
анализов или тестов. Ау 
нас вместо того, чтобы на- 
ладить подобную систему, 
чиновники из Минздрава 
предлагают всем водите- 
лям “мочиться в баноч- 
ку”. 


Антон МАРЬИНСКИЙ 


рылась галерея “Нуипааі 


МоѓогЅіџаіо 


посетители которой смогут узнать 


об истории "Нуипда!' и ее новых разработках, 
посетить библиотеку, где собраны книги 

на автомобильную тематику. Кроме того, в 
этой галерее будут проводиться различные 
конкурсы, официальные мероприятия и 
презентации новых моделей. 

Символическую ленточку перерезали 
руководитель группы по развитию бренда 
“Хендэ Мотор СНГ” Мария Голикова, проректор 
Московской консерватории Александр 
Бондурянский, полномочный министр 
посольства Республики Корея в России Пак 
Бенг Хван, ггнеральный директор "Хендэ Мотор 
СНГ” Ку Йон-Ги, вице-президент по маркетингу 

Нуипаа! Моюг” Чо Вон Хонг, директор студии 
дизайна “9х4” Майкл Рок. 


Фото “Нуипда!” 


| ЧИФРА о 


52:77. 


штрафов 
за нарушения ПДА 
остаются 
неоплаченными. 


Е 


ИЗ ОФИЦИАЛЬНЫХ ИСТОЧНИКОВ | 


Ограничения АЛЯ НОВИЧКОВ 
МВД подготовило поправки в Правила дорож- 
ного движения, устанавливающие ограниче- 
ния для неопытных водителей. 
Автомобилистам со стажем менее двухлет 
будет запрещено буксировать машины (при этом 
они по-прежнему могут находиться за рулем 
буксируемого транспортного средства), перевозить 
пассажиров на мотоцикле, а также тяжеловесные 
и крупногабаритные грузы на автомобиле. От идеи 
ввести для начинающих водителей пониженный лимит 
разрешенной скорости, а также запретить им ездить 
по ночам было решено отказаться. 


Требования к электрокарам 
Минпромторг разрабатывает специальные 
требования к электрокарам и гибридным 
моделям, а также к различным системам бе- 
зопасности, установленным в автомобилях. 

В документе будут прописаны условия по 

электробезопасности, которым должны отвечать 

электромобили, подзаряжаемые гибриды и зарядные 
станции для них. Также единые требования появятся 

ксистемам адаптивного круиз-контроля и освещения, 
контроля мертвых зон и пересечения линий разметки 

и другим подобным системам безопасности. 


Судьям увеличат срок 
На рассмотрение Государственной думы 
внесен законопроект, увеличивающий срок 
для судей на вынесение вердикта по делам, 
связанным с нарушениями ПДД. 
На рассмотрение дел судьям будет отведено 
полгода, а нетри месяца, как сейчас. Таким 
образом, нарушители ПДД больше не смогут уйти от 
ответственности из-за того, что судьи не успевают 
вынести решение в установленные сроки. 


Лишат на 20 лет 

Генеральная прокуратура скорректировала 

законопроект, предполагающий пожизненное 

изъятие прав у нетрезвых виновников ДТП. 
Прокуроры уточнили, что, согласно Уголовному 
кодексу, максимальный срок наказания в виде 
лишения права занимать определенные должности 
или заниматься определенной деятельностью не 
может превышать 20 лет. 


Автопром поддержат 
Минэкономразвития подготовило дополни- 
тельные меры по поддержке автомобильной 
промышленности в России. 

Намечено смягчить требования по локализации для 

автомобильных компаний, открывших сборочные 

предприятия в нашей стране, выделить дополнительно 
десять миллиардов рублей на госпрограммуутилизации, 
на 3,8 млрд рублей увеличить субсидии на закупку 
техники, работающей на газовом топливе, атакже 
возобновить программу льготного автокредитования. 


В сервис приглашаются... 


“МЕВСЕОЕ$-ВЕМ?”. Отзыв касается всех моделей с четы- 
рехцилиндровыми дизельными двигателями стурбонад- 
дувом, выпущенных с февраля по ноябрь прошлого года. 
На этих автомобилях из-за неправильно установленного 
уплотнительного кольца возможно подтекание масла 
из двигателя. Во время очередного техобслуживания 
механики бесплатно заменят эту деталь. 

ини: 1 
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Штраф 
выписывали 

сош 

Прокуратура Ленинград- 
ской области обязала 
местных автоинспекторов 
пересмотреть несколько 
десятков штрафов за нару- 
шения ПДД, выписанных с 
нарушениями. По мнению 
прокуроров, при составле- 
нии протоколов гаишники 
не учитывали характер 
правонарушения, смягча- 
ющиеи отягчающие об- 
стоятельства и принимали 
“немотивированное реше- 
ние”, назначая водителям 
наказание по верхней 
планке, предусмотренной 
законодательством. 


Па 

правильно! 

Депутаты Санкт-Петер- 
бурга одобрили штраф 

за нарушения правил 
пользования платными 
парковками в городе. 
Водителям, которые не оп- 
латят стоянку в течение 15 
минут, превысят оплачен- 
ное время на десять минут 
или припаркуют машину 

с нарушением разметки, 
заняв соседнее место, 
придется заплатить 3.000 
рублей. 


Улицы 

убирают плохо 

С начала зимы сотруд- 
ники административно- 
технической инспекции 
Санкт-Петербурга выявили 
почти 500 нарушений при 
очистке улиц от снега, 
Основные претензии 
связаны с несоблюдением 
установленных сроков по 
уборке дорог и тротуа- 
ров, нарушением правил 
временного складиро- 
вания убранного снега, 
неправильным примене- 
нием противогололедных 
реагентов. 


ПОСТ президента ООО “Тойо- 
та Мотор” занял Хидэнори 
Одзаки, который начал свою 
карьеру в японской компании 
более 30 лет назад и зани- 


Хидэнори Одзаки, 
президент ООО "Тойота Мотор’ 


СООБЩАЕМ ПОДРОБНОСТИ _ 


_ Права придется сдать 


ГИБДА создает единую базу данных водителей, которые обучались 
в автошколах без лицензии. 


ЛЕТОМ прошлого года 
вступили в силу новые 
правила подготовки во- 
дителей, а также более 
жесткие требования к 
автошколам, которые 
должны пройти проверку 
иполучитьаккредитацию 
в ГИБДД. Однако далеко 
не все учебные заведения 
закупили необходимое 
оборудование, набрали 
преподавателей, имеющих 
специальное образование, 
оснастили автомобили, на 
которых занимаются кур- 
санты, видеокамерами и 
т.д. По данным ГИБДД, из 
почти 12.000 российских 
автошкол только около по- 
ловины отвечают новым 
требованиям. 

При этом учебные за- 
ведения, не прошедшие 
аккредитацию, по-пре- 
жнему проводят занятия, 
объявляюто наборе новых 
групп, отправляют учени- 
ков на экзамены. Нередко 
такие автошколы оформ- 


ляют аккредитацию за- 
дним числом, а сотрудни- 
ки МРЭО не всегда могут 
проверить подлинность 
этих документов. Часто 
выясняется, что они ли- 
повые, лишь тогда, когда 
ученики уже сдали экза- 
мены и получили права. 
Поэтому вГИБДД наме- 
рены аннулировать такие 
водительские удостовере- 
ния через суд. Предпола- 
гается, что будет создана 
база данных, в которую 
занесут все неаккредито- 
ванные автошколы. При 
проверке документов авто- 
инспектор станет проби- 
вать по ней водителя. Если 
выяснится, что его учеб- 
ное заведение не отвечает 
установленным требова- 
ниям, права будут изъяты. 
В этом случае, отмечают 
юристы, обманутый води- 
тель имеет право предъ- 
явить такой автошколе 
иск с требованием вернуть 
потраченные за обучение 


деньги и компенсировать 
моральный вред. 

По словам старшего 
инспектора по особым 
поручениям ГИБДД РФ 
Александра Лыткина, 
новые правила не будут 
распространяться на ав- 
томобилистов, которые 
записались вавтошколу 
до 12 августа 2014 года 
(дата, когда вступили в 
силу новые требования). 
Их права будут считаться 
действительными, даже 
если учебное заведение не 
прошло аккредитацию в 
ГИБДД. 

Одновременно с появ- 
лением базы данных для 
автоинспекторов на офи- 
циальном сайте ГИБДД 
будет размещен перечень 
аккредитованных авто- 
школ. Это позволит людям 
не рисковать и выбрать 
учебное заведение, от- 
вечающее необходимым 
требованиям. 

Кирилл САЗОНОВ 


У каско начались проблемы 


По прогнозу специалистов, стоимость полисов каско может заметно 
увеличиться, а количество самих договоров будет сокращаться. 


ОСНОВНАЯ причина подо- 
рожания полисов — рост 
цен на автомобили, а так- 
же повышение стоимос- 
ти запчастей и работы в 
техцентрах, Ряд крупных 
страховых компаний уже 
повысили цены на каско, 
подняв размер взноса за 
страховку до 12-15% от сто- 
имости автомобиля. Стра- 


Новое руководство 


В руководстве российских 
представительств “Тоуоѓа”, “Мієѕибіѕћі” 
и “КепаиК” произошли кадровые изменения. 


мал различные руководя- 
щие посты в штаб-квартире, 
а также в американском и 
австралийском подразделе- 
ниях концерна. До нынешнего 


ховщики, которые решили 
пока не поднимать цены на 
полисы, ввели более высо- 
кий размер франшизы, а 
также ужесточили условия 
страхования. 

Из-за роста цен, про- 
гнозируют эксперты 
страхового рынка, число 
заключенных договоров 
каско может сократить- 


назначения он занимал пост 


исполнительного директора по 
продажам и маркетингу 000 
“Тойота Мотор”. 

Российский офис 
“Міќѕибіѕћі” возглавил Наоя 
Такаи. В компанию он пришел 
в 1990 году, долгое время воз- 
главлял представительства 
“Міѕибіѕћі" во Франции и Ве- 
ликобритании, а также являлся 
вице-президентом подразде- 


ся на 20-25%. Снижению 
популярности этого вида 
страхования также будет 
способствовать уменьше- 
ние количества автомоби- 
лей, приобретенных в кре- 
дит (заключение договора 
каско является обязатель- 
ным для получения ссуды 
на покупку машины). 
Игорь СЕМЕНОВ 


ления фирмы в США. В 2012 
году г-н Такаи занял долж- 
ность заместителя главного 
исполнительного директора 
“Рольф Импорт”. 

Андрей Панков, кото- 
рый возглавлял россий- 
ское представительство 
“Міѕибіѕһі” с 2009 года, на- 
значен на пост генерального 
директора “Рено Россия”. 

Андрей ВАСИН 


Наоя Такаи, 
президенти 


ИТИ ТРЕЙД 


Андрей Панков, 


генеральный дирек 


"Рено Россия 


Най67; 


увеличилась средняя стоимость 
автомобилей на вторичном российском 
рынке за 9014 год. 


БЛИЖНЕЕ ЗАРУБЕЖЬЕ 


Латвия: пробег не скручивать 

Депутаты подготовили поправки, предусматривающие введе- 
ние штрафа за искажение показаний одометра автомобиля. 
На первый раз такое нарушение обойдется в 100 евро для 
физических лиц и в 200 евро для компаний, оказывающих 
такие услуги. За повторное скручивание пробега придется 
заплатить уже 300 и 2.000 евро соответственно, 


Белоруссия: дополнительные санкции 
Вступили в силу поправки в ПДДи КоАП, предусматривающие 
‘ужесточение ответственности за нарушение Правил. Теперь 
перевозить пассажиров до 12 лет и ростом не выше 150 сан- 
тиметров разрешается только в детских креслах. В противном 
случае водителю придется заплатить 180.000 белорусских 
рублей. Кроме того, с 1 декабря по 1 марта обязательно 
использование зимней резины на легковых автомобилях, 
микроавтобусах и легком коммерческом транспорте. За 
летние шины в этот период предусмотрен штраф в размере 
720.000 белорусских рублей. 


КОРОТКО 


ОВЩИКОВ ПОДНЯЛ В 
›дную страховку 


патрульные автомоб 
оснащены мобильными 


Научастке Киев 
потерритории Нов 


Заметны ли изменения? 


В конце прошлого года в Москве серьезно рас- 
ширилась зона платной парковки. Заметили 
ли вы какие-то изменения в движении? 


21 


% 


8 Ничего не изменилось. 
№ да, в зоне платной парковки стало меньше пробок. 


Нет, заторов стало больше, 


Тему очередного опроса смотрите 
на сайте м\үу.Кіахоп.ги 
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МИРОВЫЕ 


Ураган усиливается 


ПРЕМЬЕРЫ 


Длинной истории побед в гоночных 
сериях, как у конкурирующих 
производителей из Италии, 


у “Гатбогћіпі” 
пока нет, 

но с “Нигасап СТЗ” 
компания 
собирается 
побороться 

за самые 
престижные 
кубки. 


ВЫСТАВЛЯЯ “Нигасап 
СТЗ" в чемпиона по 
гонкам на выносли- 
вость, ““атЬогёћіпі” 
собирается закрепить 
и развить ; ижения 
модели-предшествен- 
ника“ Пагао”, ведь ус- 

хи в автоспорте всег 
да способс гвуют как 
коммерческому продви- 
жению всей марки, так 
и спросу на специаль- 
ные гоночные версии. В 
случае с “Нигасап СТЗ” 
покупа лям предло- 
жили суперкар, адап- 
тированный под тре- 
бования практически 
любого кузовного чем- 
пионата класса “СТ”. О 
том, насколько глубо- 
кой доводке подвергся 
десятицилиндровый 


мотор объемом 5,2 лит- 
ра, компания не сооб- 
щает, но, скорее всего, 
его мощность осталась 
на уровне 535 л.с., как 
предписывают прави- 
ла. Основным отличием 
от гражданской версии 
является привод - вся 
мощность передается 
только на задние коле 
са через шестиступен- 
чатую секвентальную 
коробку передач с трех- 
дисковым сцеплением. 
Высокую скорость 
прохождения поворс 
тов обеспечит новый 
обвес кузова, выпол- 
ненный из карбона. 
Его проектированием 
“ГатшБогев 1!” занима- 
лась совместно с инже- 
нерами “РаПага”. 


В топовой 
комплектации 
. к, >. #1) “Кіа Мепға” 
Компактный минивэн Киа Уепза` в этом году будет отличаться 
а мультимедийной 

получит ряд обновлений, преймущественно системой 


и рулем 
косметического характера. в кожаной 

а оплетке 
с клавишами 


управления. 
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МОДЕЛЬ “Уепба” спроектиро- 
вали во франкфуртском цен- 
тре дизайна “Кіа”, а произво- 
дят на словацком заводе ком- 
пании. За пять лет выпуска 
автомобиля вкусы, привыч- 
ки и потребности европей- 
ских покупателей, на кото- 
рые в первую очередь и была 
ориентирована “Уепұа”, не- 
сколько изменились, поэто- 
му машину решили осовре- 
менить. Внешние перемены 
проявились со всех сторон: в 
переднем и заднем бамперах, 
в дизайне легкосплавных ко- 
лесных дисков, в новых отде- 
лочных материалах салона, 
изменившихся оформлении 
и архитектуре центральной 


консоли... Отличить же рес- 
тайлинговую модель проще 
всего с лица - по увеличен- 
ной решетке радиатора и 
ГЕр-огням дневного света. 
Заодно обновленная гамма 
“Кіа Уепба” получила расши- 
ренный выбор внутреннего 
оборудования. 

Не претерпела перемен 
техническая основа. Авто- 
мобиль, как и прежде, будет 
предлагаться сбензиновыми 
1,4- и 1,6-литровыми мотора- 
ми мощностью 90 и 128 л.с. 
в сочетании как с механи- 
ческой трансмиссией, так и 
с четырехскоростным авто- 
матом для старшей модифи- 
кации. 


«йу. 


Младшего гоя. 


лолу то зр ЩІ 
3; ходе Ни: ат 


Аа 118 1 


ТЕПЕРЬ самая млад- 
шая модель в линей- 
ке ВМУ не отстает по 
стилистике от своих 
старших собратьев. 
Метаморфозам в экс- 
терьере подверглись 
бамперы, дверь багаж- 
ного отделения, ре- 
шетка радиатора и оп- 
тика, которая полно- 
стью изменила дизайн 


и стала светодиодной. 
Внутренние перемены 
свелись к добавлению 
6.5-дюймового цен- 
трального дисплея в 
базовое оснащение, но 
ему за доплату можно 
предпочесть широко- 
форматный восьми- 
дюймовый монитор. 
Линейку моторов 
пополнили два новых 


полуторалитровых 
двигателя - трехци- 
линдровые бензино- 
вый и дизельный, вы- 
дающие 109 и 116 л.с. 
соответственно. Они 
работают в сочетании 
с шестиступенчатой 
механической короб- 
кой. Помимо них в 
моторную гамму вхо- 
дят еще три бензино- 


Руслан ТАРАСОВ, Георгий ГОЛУБЕВ и Сергей СЕРЯКОВ, фото фирм-производителей 


вых и три дизельных 
двигателя мощнос- 
тью от 136 до 224 л.с., 
которые будут пред- 
ставлены в модифи- 
кациях с автомати- 
ческой трансмиссией. 
На шесть “лошадок” 
выросла отдача трех- 
литровой “турбошес- 
терки” на топовой вер- 
сии “ВМҰ М135і”. 


Ота! Рагілег* 


Всегда! 


* КА — Официальный партнер Чемпионата мира по футболу в России 2018 года"“ 
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ЗДЕСЬ И ТАМ 


Формула справедливости 


Как определяют транспортный налог за рубежом 


Автомобилистам всего мира приходится платить за загрязнение воздуха, использование дорог и вообще саму 
возможность ездить на машине. Системы налогообложения везде отличаются, но расчеты тарифов в большинстве 
стран стараются сделать как можно более справедливыми и гибкими. В России, напротив, транспортный налог 
определяется по одному и не самому логичному параметру — мощности двигателя. 


НИ ВОЗРАСТ, ни чистота выхло- 
па, ни другие параметры авто- 
мобиляу нас в стране неучиты- 
вают. И абсолютно неважно, что 
за машина у налогоплательщи- 
ка - бензиновый спорткар или 
электромобиль, который вообще 
не загрязняет воздух. Платить 
все равно придется только за 
мощность. Поэтому владелец 
старой, давным-давно не отве- 
чающей никаким нормам раз- 
валюхи ежегодно перечисляет 
государству меньше, чем обла- 
датель мощного современного 
автомобиля, но соответствующе- 
го нормам *Евро-6". Разговоры о 
введении экологического налога 
ведутся уже который год, но пока 
так и остаются разговорами. 


Борьба за чистоту 


в ЕВРОПЕЙСКИХ странах при 
расчете налоговой ставки тоже 
учитывается мощность. Но это 
не самый важный критерий. 
Наибольшее влияние имеют 
параметры выбросов СО,, так 
как именно от этого показателя 
во многом зависит размер вреда 
от автомобиля. Неудивительно, 
что больше всего вопросами эко- 
логии и потребления топлива 
озаботились именно в Европе. 
Автомобилей много, плотность 
населения высокая, собствен- 
ных природных ресурсов немно- 
го. Все это наложило отпечаток 
на налоговую систему. 
Чистота выхлопа так или 
иначе влияет на размер налога 
во всем Старом Свете. Во Фран- 


ции уже почти 20 лет исполь- 
зуется одна формула расчета. 
Меняются только коэффициен- 
ты, Владельцы автомобилей с 
мощностью примерно 100 л.с. и 
выбросами углекислого газа в 
объеме 140граммов на км отчис- 
ляют в бюджет около 700 евро. 
А за 200-сильную модель с вы- 
хлопом 150 граммов придется 
выложить уже 1.600 евро. Но это 
единовременная выплата при 
покупке машины. Причем если 
выбросы составляют меньше 130 
граммов, то налог определяет- 
ся исходя только из мощности, 
Обладателей слишком вредных 
для воздуха машин власти нака- 
зывают ежегодными сборами. 
За автомобили с выхлопом 350 
граммов и больше надо платить 
по 160 евро в год, Но есть и по- 
ощрения за заботу о природе. 
Государство само платит авто- 
владельцам разовые бонусы при 
покупке экологичных машин. 
Например, если француз решит 
приобрести электромобиль, 
власти выдадут ему 6.300 евро. 
За машину с выбросами ниже 91 
грамма СО, государство может 
выдать субсидию до 3.300 евро 
в зависимости от конкретных 
данных. 

В Германии до недавнего вре- 
мени в разных регионах страны 
транспортный налог вычислялся 
по-своему, но со временем влас- 
ти пришли кединой формуле, в 
которой общая сумма платежа 
прямо пропорционально зависит 
от объема двигателя и выбро- 
сов углекислого газа. Закаждые 
100 куб. см бензинового мотора 

владелец платит по два евро, 
дизельного – по девять. В 
свою очередь, каж- 

дые 10 граммов 


алога 


го 


выбросов стоят по 20 евро. Таким 
образом, задвухлитровую маши- 
нусвыхлопом 150граммовнакм 
житель Германии выкладывает 
примерно 500 евров год. Правда, 
это касается новых автомобилей. 
Чем машина старше, тем выше 
ставка, 

В Великобритании нет об- 
щей четкой формулы. Агентство 
УГА, которое занимается регис- 
трацией автомобилей, определя- 
ет размер налога на конкретную 
модель, исходя из объема и типа 
двигателя, чистоты выхлопа, а 
также возраста. Для примера: 
владелец трехлитрового авто- 


сумма отчислений при покуп- 
ке может составлять до 175% от 
цены для особенно “грязных” 
автомобилей. Как результат, по 
данным европейской обществен- 
ной организации “Тгапѕрогі & 
Епуігоптепі", средний объем 
выбросов одной машины в Да- 
нии составляет 112,7 грамма. 
Самый низкий показатель на 
всем континенте. Значит, на- 
логовая система, поощряющая 
покупку экологически чистых 
автомобилей, действительно 
работает. 

Голландия, гдетакжеуровень 
загрязнения природыотавтомо- 


Владельцы гибридов 
и электрокаров во многих 
странах налоги не платят. 


мобиля с объемом выбросов СО, 
150 граммов обязан заплатить 
480 фунтов в год. Обладатели 
электрокаров и гибридов осво- 
бождены от налогового бремени. 
Ежегодно автовладелец получает 
письмо суказанием размера на- 
лога. До октября прошлого года 
подтверждением оплаты служил 
специальный бумажный диск, 
который необходимо было при- 
крепить на лобовое стекло. Но 
эту обязанность власти отмени- 
ли. Всю налоговую информацию 
теперь можно получить онлайн. 
Автовладелец вправе вносить 
платежи по месяцам. 
Всеперечисленные цифры по- 
кажутся просто смешными, если 
взглянуть на тарифы в Дании. 
Именно здесь самый высокий 
транспортный налог в Европе. В 
зависимости от типа двигателя 


р числен анспортного 


нах Европы в первую 
очередь учитывается чистота 
выхлопа. Но в некоторых 
сударствах, например в США, 
налог включают в стоимость 
бензина, исходя из принципа 
“Больше ездишь = 
больше'платишь”, 
14 А 


билей крайне низок, пошла еще 
дальше. Три года назад власти в 
порядке эксперимента предло- 
жили местным жителям пока 
добровольно перейти на налог 
на километраж. В автомобили 
устанавливают датчик СР, по 
которому отслеживается про- 
бег и впоследствии начисляется 
налог, При расчетеучитывают 
даже то, по какой местности ез- 
дилавтовладелец. Прокатился в 

агазин? Заплати три евроцента 

а километр. Чиновники уверя- 
ютв безопасности системы. До- 
ступкнавигационным данным 
не имеет даже полиция. Если эк- 
сперимент признают удачным, 
вся страна перейдет на новую 
схему исчисления транспорт- 
ного налога. 


Другая логика 


СОВСЕМ другую, но также 
по-своему справедливую сис- 
тему используют в США. При 
покупке машины надо запла- 
тить разовый налог, который 
варьируется от одного до семи 
процентов в разных штатах. За 
регистрацию новой машины 
придется отдать от 50 до 500 
долларов. Сумма также зависит 
от региона, параметров и габа- 
ритов автомобиля. Как такового 
транспортного налога вовсе не 
существует -его сумма заложена 
в стоимость топлива. Чем боль- 
ше автомобилист проедет, тем 
больше перечислит в бюджет. 
Размер налоговой добавки к цене 
горючего существенно разнит- 
ся от штата к штату. Общей для 
всех является только суммав2,5 
цента (с каждого галлона). Эти 
деньги уходят в Национальный 
фонд дорожного строительства. 
Остальная часть топливного на- 
лога устанавливается местны- 
ми властями. Разброс довольно 


велик- от 18,4 цента на Аляске 
до 59,7 цента в Нью-Йорке за гал- 
лон. Каждый штат тратит по- 
лученные средства на ремонт и 
строительство местных трасс. 

Хотя подобная система дейс- 
твует в Америкеуже почти век, и 
здесь чиновники периодически 
экспериментируют. Например, в 
штате Орегон ни при покупке, ни 
при регистрации ничего платить 
не надо, зато с октября 2013 года 
власти ввели налог на пробег на- 
подобие голландского. Водители 
платят 1,2 цента за милю. Обма- 
нуть государство не получится, 
ведьскручивание пробега в США. 
— уголовное преступление. 

В Китае еще недавно рассчи- 
тывали транспортный налог по 
мощности, как в России, нои в 
Поднебесной признали систе- 
му устаревшей, Власти пыта- 
ются стимулировать продажи 
малолитражек и автомобилей 
отечественного производства. 
Владельцу машины слитровым 
двигателем начислят в год всего 
45 долларов. Но и самая высокая 
ставка несильно бьет покарману 
— 75 долларов. Более ощутимые 
траты автовладельцы несут 
непосредственно при покупке. 
За машину китайского произ- 
водства придется отдать 10% от 
стоимости, а за иностранную 
модель - все 40. Но и это не все. 
Примерно пятую часть стоимос- 
ти топлива также составляет на- 
лог, Поэтому обладатели мощных 
иномарок вынуждены платить 
гораздо больше остальных. 

Также многоступенчатую 
схему сбора налогов с автомо- 
билистов используют и в Япо- 
нии, правда, с особенностями. 
Помимо разового платежа при 
покупке в размере 5% от цены 
местные жители вынуждены 
отдавать налог на массу маши- 
ны после каждого техосмотра. 
Сумма варьируется от 50 до 500 
долларов. Примечательно, что 
владельцы гибридов и электро- 
каров от налогов не освобожда- 
ются, хотя ставка у них немного 
меньше. Власти исходят изтакой 
логики: чем тяжелее автомобиль, 
тем сильнее он портит асфальт. 
Поэтому водители больших вне- 
дорожников отчисляют из свое- 
го кармана в дорожные фонды 
больше денег, 

Как мы видим. для каждой 
налоговой системы есть свои 
объяснения. В одной стране 
автомобилисты платят больше 
за вредные выбросы, в другой 
— за сами поездки, в третьей-за 
износ дорог... Может, российс- 
кие чиновники все-таки учтут 
зарубежный многолетний опыт 
и наконец найдут более-менее 
справедливую формулу транс- 
портного налога. 

Алексей ДМИТРИЕВ 


Оригинальные 
запасные части 
ВММ/ 


С удовольствием 
млмууу. гм. ГЫ за рулем 


Реклама 


НАШИ ЦЕННОСТИ НЕИЗМЕННЫ. 


ОРИГИНАЛЬНЫЕ ЗАПАСНЫЕ ЧАСТИ ВММ/. 


В современных условиях важно держать руку на пульсе и иметь надежного партнера, 
на которого можно положиться в любой ситуации. Только у Официальных дилеров 
ВМ\\/ Вы можете приобрести гарантированно оригинальные запасные части ВММ/ 
по разумной цене и доверить свой автомобиль истинным профессионалам в области 
Сервисного обслуживания автомобилей ВММ\. 


ОРИГИНАЛЬНЫЕ ЗАПАСНЫЕ ЧАСТИ! ВММ/ З СЕРИИ ВММ/ 5 СЕРИИ 
ТОРМОЗНЫЕ КОЛОДКИ 5990 р? 7990 Р? 
ТОРМОЗНЫЕ ДИСКИ 5490 Р“ 8 990 Р 
МИКРОФИЛЬТР САЛОНА 2 490 25 5990 Р” 
ЛОБОВОЕ СТЕКЛО 12 290 рв 14 990 Р» 


Назовите кодовую фразу «Наши ценности неизменны» при обращении 
к Официальному дилеру ВММ/ до 28 февраля 2015 года и получите специальные 
условия на сервисные работы. 


5 Ғасебоок.сот/ВММ/Виѕѕіа 


Дополнительную информацию уточняйте на официальном сайте по ссылке млм. гм ги 
Служба клиентской поддержки ВММ\/: 8 800 2003 269 (звонок по РФ бесплатный). 


"Рекомендованные розничные цены включают НДС. Стоимость сервисных работ не включена в указанные цены. 
2 Арт. 34 10 6 859 181 для ВММ/ З серии ЕЗ0. ? Арт. 34 11 6 858 047 для ВММ/ 5 серии Е10. 

* Арт. 34 11 6 792 217 для ВММ/ З серии ЕЗО. Цена указана за одну штуку. 

Арт. 34 11 6 794 429 для ВММ/ 5 серии Е10. Цена указана за одну штуку. 

6 Арт. 64 11 9237 555 для ВММ/ З серии Е30. 7 Арт. 64 11 9 272 642 для ВММ/ 5 серии Е10. 

8 Арт. 51 31 7 258 063 для ВММ/ З серии ЕЗО. ® Арт. 51 31 7 333 827 для ВММ/ 5 серии Е10. 


МИРОВЫЕ ПРЕМЬЕРЫ 


Б. Еау 


Число богатых людей ире не 
говорят аналитики ведущӣх банко 
и делал ставку “Мегседез-Ве 


стратегию. “Маубасћ” обратили в сў 
для представительских моделей “5- 
предложить эксклюзивную роскошь в 
претенциозной форме и по более дост 
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ум приходит лишь одн 

типичный Ы 

Хромированные линии 

в решетке радиатора и 
авки в боковые в 


‹ специ- 
Значок 


машины, в точности пов- 

торяющей современный 

“5-Сазз”, фирменного 
ипа вы не найдете 

— только ск] 

мерам нал 

на крышке багажника. 

Лишь когда в с ь- 


днюю и уд 
ненно-покату адн 

где все-таки 

местечн 


что это дале 
дартная машин 


шика в “Мегсед 
и стремились. 


Аверь 
в другои мир 
ҮСТ ЛИ пос 
пре, 
на пробу лишь 
после теста обычны: - 
СІаѕѕ". Миль пятьдесят я 
проехал на купе, затем 
79: ои впечатле- 
ния на правом месте пас- 
`ажирского дивана вуд- 
линенном седане, чтобы 
было с чем сравнивать, 
когда сяду в кресло МІР- 
пассажира&Мауђасћ". 
Кстати, двери второго 
ряда у этой модели... ко- 


роче почти на семь санти- 
метров, чем у стандартно- 
го “5-СІаѕѕ", Лишившись 
вытянутой треугольной 
формы, они стали удоб 

нее при открывании. Со- 
ответственно, и дверной 
проем лучше приспособ- 
лен для посадки ~ он почти 
прямоуг льныи, с ВЫСОКО 
проходящей верхней лини- 
ей. Садишься, несклоняя 
голову, и тут же оказыва- 
ешься в индивидуально 
регулируемом сиденье с 
подогревом и вентиляцией, 
отделенном от левой сторо- 
ны вытянутым тоннелем. 


Яркость дисплеев 


Тесты газеты “Клаксон” читайте на сайте: МУМУ, КЇахоп.ғи 


меняется в зависимости 
отвнешнего освещения, 


поэтому качество 


изображения остается 


хорошим и днем, 
и в ночное время. 


› базовое оснащение, 
подразумевающее также 
пять солнцезащитных 
шторок с электроприво- 
дом, раздельный клима 
контроль на втором ряду, 
закрываемые подстакан- 
ники с 0 кдением или 
подогревом 

Но больше всего подку- 
пает свобо нтимет- 
ровой прибавки в длине 


тненной базой) 
хватило как раз для того, 
чтобы пассажир “Мауђасћ” 
мог, откинув спинку на 45 
градусов и сдвинув одним 
нажатием кнопки переднее 
пас ‹ирское кресло, ус- 
троиться полулежа. вы- 
тянув полностью ноги на 
толстом пушистом коврике 
изовчины или на мягкой 
выдвижной подставке-от 
томанке. С пакетом “Еігѕё 
СІаѕѕ" получаешь еще 


больше: мультиконтурные 
регулировки, множество 
эффективных программ 
мас ‚выдвижные с 
лики, настраиваемые по 
вылету и наклону. 

Внутри все, даже пото- 
локи козырьки макияж- 


ных зеркал, обшито ко- 
жей наппа. Ею отделаны 
и поверхности дверей, ин- 
крустированные деревом, 

ромом и световодами 
для фоновой подсветки 
О внимании к мелочам 
говорят даже такие рядо- 


вые атрибуты, как ремни 
безопасности. Они имеют 
мягкие скругленные края, 
вставляются в замки с 
подсветкой, которые ус- 
лужливо втягиваются в 
сиденье, чтобы не мешать 
в дороге 


Но есть и недочеты. В 


специальном ложементе 
кармана двери я нашел 


равления, знакомый мне 
еще по тесту “5-С1азз”. Чес- 
тно говоря, я предпочел бы 
другой - с кнопками пря- 
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мого доступа к некоторым 
функциям. А так прихо- 
дится немало блуждать по 
меню бортовой системы 
“Сотапа“”, чтобы сделать 
элементарные вещи - от- 
регулировать климатили 
звучание аудиосистемы, 
запустить какую-либо из 
программ массажа “горя- 
чими камнями". Думаю, 
сибаритам не понравит- 
ся иудаленность клавиш 
климат-контроля -стран- 
но, что их оставили на 
консоли между передни- 
ми сиденьями и не пере- 
местили поближе. 

Зато 24-канальная 
1,5-киловаттная аудио- 
система “Вигтезег ЗО", 
сочетающая достоинства 
аналогового и цифрового 
усиления, уверен, впечат- 
лит многих своей спос 
ностью звучать ясно и 
объемно влюбом режиме 
— в стерео или “Ро 


Расслабьтесь 


ВОДИТЕЛЬ в белых пер- 
чатках занял свое место 
ал, что готов тро- 

ться. Его гол 


спикерфон. 

у опцию отключить, 
то шоферу придется из- 
рядно повышать тон, 
чтобы его услышали на 
втором ряду. Абсолютно 
бесшумно, как и подобае 
автомобилю из высшего 
сословия, “Мауђасћ" стал 
набирать ход. Почти пол- 
ное отсутствие моторного 
гула и даже намеков на пе- 
реключение передач меня 

дивило, но я воспринял 
это как должное. Значит, 
смогли настроить авто- 
мат “АМС 7С -Тгопіс", ко- 
торый на других моделях 
“5-Сазз” иногда все-таки 
огорчает небольшими 
рывками, на плавную ра- 
боту с 530-сильным \12. 
У левого плеча я заме- 
спарой бокалов 
для шампанского. Вод- 
ружаю их в подстакан- 
ники, наполняю доверху 
минералкой и смотрю 
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МИРОВЫЕ ПРЕМБЕРЫ 


сколько выльется на коч- 
ках при езде в спокойном 
темпе. Ответ: нисколько! 
Вода покачивается, но не 
расплескивается. А все 
потому, что сами бокалы 
надежно закрепляются 
специальными има- 
ми. Лишь когда шофер по 
моей просьбе грубо “пере- 
дернул” машину из рядав 
ряд, немного минералки 
выплеснулось... 
Затем я провел экспе- 
римент, который, знаю, в 
Веп2” не одобрят, 
- раскурил сигару. Инте 
ресно, куда будет деваться 
дым? Если открыть любое 
из передних окон, конфуз 


гарантирован – тебя осы- 
пет пеплом. Если восполь- 
ваться для вентиляции 
окнами на своем ряд 
дым с К 
всему Но стоит 
сдвинуть назад всю пере- 
днюю секцию панорамной 
крыши, каквзадней части 
салона устанавливается 
полный штиль благодаря 
ветрозащитной сетке, а 
дым спокойно вытягива- 
ется под потолок наружу. 
Даже такой момент про- 
думали... 

Что точно оценят не 
только любители сигар, 
так это наличие у “5 600 
Мауђасћ” в базе системы 


Рядом 
с основными 
подстаканниками 
предусмотрены 
специальные ниши 
с фиксаторами 

для посеребренных 
бокалов. 


“Аіграјапсе” для фильтра- 
ции, ионизации и арома- 
тизации воздуха специ- 
альным парфюмом 


Тихий всегда 


1 назад в Зиндель- 
фингене запустили аэ- 
родинамическую трубу с 
подвижной платформой. 
Благодаря ей инженеры 
“Мегсейеѕ-Веп2" смогли 
провести уникальные 
исследования в области 
так называемой аэро- 
акустики и теперь не без 
гордости называют новый 
“Мауђасһ” самым тихим 
автомобилем в люксовом 


сегменте. Они гермети- 
зировали стыки в облас: 
ти фар и радиаторной 
решетки, придумали 
особые уплотнит! 
двери, с: 
ные арки мини-спой 
рами и дополнительно? 
шумоизоляцией, дове- 
до совершенства 
обтекаемость кузова в 
области средних и осо- 
бенно задних стоек 
Результат - полное ис- 
коренение неприятно- 
го высокого шипения от 
набегающего па я 
намеренно записал на 
диктофон фоновый шум 
сперва в салоне обыч- 
ного *5-СІаѕѕ", а ем 
в “Мауђасћ", после чего 
сравнил запис! 
шав их в наушник. 
Разница огромная. 

По силе звучания, на- 
пример, изсалона невоз- 
можно определить, с ка- 
кой скоростью этотавто- 
мобиль перемещается. Я 
попросил шофера усту- 
пить мне водительское 
местои на свой страхи 
риск разогнал на пустом 
фривее “Мауђасћ” почти 


до срабатывания элект. 
ронного ограничителя, 
настроенного на аме- 
риканских машинах 
на 130 миль в час. Все 
равно тишина... 

К слову, истинную 
скорость движения 
сильно скрадывает так- 
же подвеска “Мас Воду 
Сопіго! функцией А- 
нирования дорожных 
неровностей, которая 
является стандарт- 
ным оснащением для 
флагманского “5 600 
МауБас Она д 
незаметным и прое: 
“лежачих полицейских”, 
и как бы “утюжит” про- 
фильнеслишком ровной 
дороги. 

В этом и проявля- 
ется вся суть нового 
“Мауђасћ”. На нем попа- 
даешь в параллельную 
реальность, где даже 
окружающий мир уст- 
роен персонально для 
тебя 1 учше, чем 
для всех прочих. 

Руслан ТАРАСОВ, 
фото “Мегсеаез-Вепх 
Санта-Барбара- 
Москва 


'Краткаятехническаяхарактеристикай А 
АБЫ Тоза о 1 
“Мегседеѕ-Мауђбасћһ” 
“5 500” “5 600” 
Габаритные размеры, см 545,3х189,9х149,1 
Колесная база, см 336,5 
Снаряженная масса, кг 2.220 2:385 


Двигатель №8, 4.663 куб. см, с наддувом \12, 5.980 куб. см, с наддувом 
Мощность 455 л.с. при 5.250-5.500 об/мин 530 л.с. при 4.900-5.300 об/мин 
Крутящий момент 700 Нм при 1.800-3.500 об/мин 830 Нм при 1.900-4.000 об/мин 
Коробка передач 9-ст., автомат 7-ст., автомат 

Тип привода задний 

Максимальная скорость, км/ч 250* 

Разгон 0-100 км/ч, с 5 5 

Средний расход топлива, л/100 км 8,9 За 

Запас топлива, л 88 

Объем багажника, л 500 


*Ограничена электроникой. 


Уважаемые читатели! 


Сотрудники газеты “Клаксон” и приглашенные нами опытные 


специалисты готовы ответить на ваши вопросы, касающиеся 
автомобилей в частности и автомобильной жизни в целом. Просим 


задавать свои вопросы по электронной почте: уоргоѕ@Кіахоп-тейіа.ги 


или на сайте: ууу. Кіахои.ғи 
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После прокола 


“По какому принципу работают шины, 
на которых в случае прокола можно 


проехать еще довольно существенное 
расстояние? Можно их восстанавливать 
после повреждения или надо менять? 


Е. Васильев, Москва. 


Отвечает специалист компании 
“Вгійағеѕїопе” Андрей Грищенко: 


— ЭТА технология на- 
зывается “Кип-Е1а{”. 
Ее принцип основан 
на применении осо- 
бых усиленных бо- 
ковин шины. Когда 
обычная покрышка 
сдувается, она просто 
оседает под весом ав- 
томобиля, а борта от- 
ходят от диска. Таким 
образом, вес маши- 
ны полностью унич- 
тожает шину за не- 
сколько километров. 
Усиленные боковины 
“Кип-Е1аќ" сохраняют 
покрышку на диске и 
успешно держат вес 
автомобиля после 
прокола и полной по- 
тери давления. 

При разработке 
шин могут использо- 
ваться разные тех- 
нологии. Например, 
“Мапо-Рго-ТесН”, бла- 
годаря которой в ре- 


зиновой смеси лучше 
распределен углерод. 
По сравнению с обыч- 
ным составом она спо- 
собна снизить в два 
раза нагрев колеса. 
Технология “СооНпя 
Еіп” помогает создать 
завихрение потока 
воздуха и тем самым 
охлаждать нагрева- 
ющуюся боковину во 
время движения на 
шине со спущенным 
давлением, 

Возможность вос- 
становления шин 
“Вип-Ра!” зависит от 
того, насколько силь- 
но деформирована 
покрышка и как долго 
ее использовали при 
недостаточном давле- 
нии. Если с внутрен- 
ней и внешней сторон 
шины нет серьезных 
повреждений, то ре- 
монт возможен. 


В письме не забудьте указать ваши имя, фамилию, город и страну проживания. 


|| Из ЖИЗНИ ГИБАА. | 


Нарушения с мигалкой 


“Много раз видел, как полицейский автомобиль 
едет не спеша без всяких сигналов, а перед 


перекрестком (или когда надо развернуться 
через сплошную линию) включает мигалки 
и сирену. А после маневра снова выключает 


всю эту “иллюминацию”. По-моему, это чистое 


зло потребление своим положением. 


Повод для отказа 


“Является ли недействительная 
диагностическая карта техосмотра 
основанием для отказа в выплате 
по каско и ОСАГО?” 

Н. Крещенский, Иркутск. 


Отвечает эксперт Ассоциации по защите 


Куда можно пожаловаться в таких случаях?” 

Е. Кахов, Москва. 
Отвечает старший юрист компании “Правовой 
помощник” Галина Микуленко: 


— ЯВЛЯЕТСЯ ли подобный маневр злоупотребле- 
нием, можно разобраться только при служебной 
проверке. И вы можете ее инициировать. Напри- 
мер, обратившись в ближайшее управление ГИБДД 
с письменным заявлением. В нем помимо времени 
и места совершенного, по вашему мнению, право- 
нарушения необходимо указать бортовой номер 
патрульного автомобиля или номер его регист- 
рационного знака. Вы можете также приложить 
к заявлению видеозапись маневра. Затем жалоба 
будет направлена непосредственно в то управле- 
ние, за которым закреплен автомобиль, а в отно- 
шении ответственного сотрудника будет проведено 
разбирательство. 

Кроме того, обращение с просьбой провести про- 
верку можно направить в электронном виде через 
официальный сайт ГИБДД. Также водитель может 
пожаловаться на действия инспектора ДПС, позво- 
нив по телефону “горячей линии”, который указан 
на борту любого патрульного автомобиля. 


Эвакуация из-за уборки 


“Если во время уборки проезжей части 
коммунальщики переставили мой 
автомобиль на другую улицу, то они 
обязаны затем вернуть его на место?” 

С. Сорокин, Казань. 


Отвечает юрист Михаил Лапников: 


прав автострахователей Дмитрий 


Садовский: 


— ПРИ СТРАХОВАНИИ 
по каско недействи- 
тельная диагности- 
ческая карта явля- 
ется поводом для от- 
каза в выплате, если 
ДТП произошло по 


гностической карты 
не имеет значения. 
А в случае с ОСАГО 
факт прохождения 
техосмотра не может 
повлиять на компен- 
сацию только для 


 ТЕХСОВЕТ. 


- НЕ ДОЛЖНЫ. Но 
коммунальные служ- 
бы обязаны сообщить 
в дежурную часть о пе- 
ремещении машины, 
мешающей уборке сне- 
га, иуказать ее точное 
местоположение. При 
этом, если автомобиль 


припаркован без на- 
рушений ПДД, запре- 
щается эвакуировать 
его на штрафстоянку. 
Машину необходимо 
переместить на бли- 
жайшую улицу, где 
она не будет мешать 
очистке. 


АКСЕССУАРЫ 


Из постоянного в переменный 


“Читал, что в некоторых автомобилях есть преобразователи 
постоянного тока в 12 вольт на переменный в 220 вольт. Такой 
преобразователь можно установить в любой автомобиль?” 


Н. Окаянов, Волгоград. 


Отвечает старший консультант компании 


“Епегеургіуе” Василий Скрутин: 


— МОЖНО, причем несколькими 
способами. Например, установить 
стационарно. Такое решение потре- 
буетвмешательства в конструкцию 


автомобиля для прокладки прово- 
дов и крепления. А можно использо- 
вать мобильное устройство, которое 
каждый раз необходимо подклю- 


чать заново. Но самую важную 
роль при выборе преобразователя 
играет тот факт, какие потреби- 
тели тока вы будете использовать. 
Если ничего мощнее ноутбукавам 
не понадобится, то хватит и прос- 
той модели, которая включается в 
прикуриватель в салоне или дру- 
гую розетку на 12 В. Для подклю- 
чения более мощных устройств, 
например шлифовальной машины 
или перфоратора. подойдет только 
инвертор, подсоединяемый напря- 
мую каккумулятору машины. 


вине клиента. Если 
машину угнали или 
повреждение воз- 
никло во время сто- 
янки, наличие диа- 


потерпевшего. У ви- 
новника же должна 
быть действующая 
диагностическая 
карта. 


Связь по проводам 


“В чем особенности рулевого управления 
без механической связи с колесами?" 
Л. Заващенко, Ростов-на-Дону. 


Отвечает обозреватель газеты 
“Клаксон” Георгий Голубев: 


— РУЛЕВОЕ управление без механической 
связи с колесами, или так называемая сис- 
тема “ѕіеегіпв-Бу-уіге” (управление по прово- 
дам). обеспечивает независимое воздействие 
на каждое колесо с помощью электропривода, 
Вращение руля отслеживает специальный 
датчик. Электронный блок, получая инфор- 
мацию о скорости, боковых и вертикальных 
ускорениях, посылает сигнал на электромото- 
ры, поворачивающие колеса. Такая система 
позволяет инженерам создать бесконечное 
количество алгоритмов реакции колес на вра- 
щение руля: от очень острого, когда от упора 
до упора потребуется сделать один оборот, до 
крайне растянутого и медленного - в зависи- 
мости от дорожной ситуации. Преимущество 
заключается также в простоте конструкции 
— в таком автомобиле отсутствуют многочис- 
ленные детали, обеспечивающие механичес- 
кую связь. Но наиболее остро при создании 
системы рулевого управления по проводам 
сейчас стоит вопрос ее надежности. так как 
в случае отказа велик риск аварии. 
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АВТОШОУ В ДЕТРОЙТЕ 


Как в старые. 


доб 


Эта выставка традиционно открывает череду крупных 


МОВТН АМЕВ!САМ 
|МТЕВМАТ!О МАЕ 


международных автошоу и часто определяет основные тенденции 
на ближайшее будущее. В наступившем году “МА!А$-2015” 
прошел на фоне явного снижения интереса американских 
автолюбителей к “зеленым” технологиям. 


МАЛО кто предполагал, 
что и без того невысо- 
кие цены на бензин в 
США за прошедший ме- 
сяц снизятся почти на 
треть - топливо на мес- 
тных АЗС теперь стоит 
дешевле даже “газиров- 
ки”. При таких обсто- 
ятельствах продавать 


гибриды или электро- 
кары, которые ощутимо 
дороже похожих моделей 
с ДВС, автопроизводите- 
лям становится сложно. 
Тем не менее почти все 
компании привезли на 
детройтский автосалон 
“зеленые” автомобили, 
разработанные, конечно 


Гаджет на колеса 


“Мегсе4ез-Веп2 Е 015 і ихигу 
іп Моїіоп” выглядит вызывающе даже 


для концепт-кара. Впрочем, автомобилю, 


который сможет ездить вообще 
без участия водителя, обычная 
внешность и ни к чему. 
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же, задолго до обвала на 
нефтяном рынке. Едва 
ли не на каждом стен- 
де можно было увидеть 
экомодификацию или 
концепт-кар с электри- 
ческим приводом. 

А вот со спорткара- 
ми автопроизводители 
попали в яблочко. Ото- 


х 


СИСТЕМЫ автомати- 
зированного управле- 
ния не сегодня завтра 
станут реальностью. 
Однако в “Мегсеаез- 
Веп?”, решив заглянуть 
в недалекое будущее с 


шедший на второй план 
вопрос экономичности 
перефокусировал инте- 
рес публики к моделям с 
мощными моторами. И 
таких машин в Детройте 
показали много ~ отмети- 
лись и японские произ- 
водители, и американс- 
кие, и европейские. 


помощью концепта “Е 
015”, заодно попыта- 
лись ответить на воп- 
рос: когда электронный 
автопилот снимет с нас 
водительские обязан- 
ности, что развлечет 


В ДИЗАЙНЕ “Ауепи” эсте- 
тично спелись сразу три 
направления: футурис- 
тическая внешность кон- 
цепт-кара, современные 
динамичные пропорции 
четырехдверного купе и 
плавныелинии классичес- 


КОНЦЕПТУАЛЬНЫЕ АВТОМОБИЛИ 


С большой. 
претензией 


кого респектабельного се- 
дана пятидесятых. Пока- 
зательно длинный капот, 
огромная колесная база с 
21-дюймовыми дисками 
из легкого сплава, корот- 
кая ниспадающая задняя 
часть, форма которой не 


и займет человека на 
борту автономного ав- 
томобиля? 

Решениео егсе4ез- 
Веп2” становится оче- 
видным, когда отворя- 
ется любая из боковых 


створок “Е 015°, а ин- 
дивидуальные сиденья 
автоматически повора- 
чиваются на 30 граду- 
сов к широкому двер- 
ному проему, лишенно- 
му центральной стойки 
для удобной посадки. 
Едва ли не каждая по- 
ъ внутреннего 
ранства являет- 
ся экраном, способным 
выводить информацию 
самого разного рода — 
специальный лазерный 
проектор для этого ис- 
пользует даже лобовое 
По командам че- 
ловека, отдаваемым го- 
лосом, жестами и даж 
взглядом, цифровой 
“мозг” машины отобра- 
зит интерфейс для ком- 
муникаций, включит 
программу считывания 
дорожных и реклам- 


лишена индивидуальнос- 
ти, но в общих чертах явно 
“списана” с наиболее доро- 
гих и престижных моделей 
немецких премиум-брен- 
дов - вот чем отличается 
концепт 

В оснащение “Ауепіг” 
инженеры СМ постара- 
лись ввести самое лучшее 
и передовое: адаптивные 
светодиодные фары, бор- 
товую развлекательную 
систему “ІпќеШлпК” с вы- 
сокоскоростными досту- 
помвИнтернети экранами 
высокой четкости для за- 


дних пассажиров, систему 
беспроводной зарядки для 
смартфонов, интерактив- 
ную панель приборов и тд. 
Салон разделен высоким 
тоннелем и рассчитан на 
четверых, причем на вто- 
ром ряду раздельных сиде- 
ний запаса пространства 
по длине не меньше, чем в 
представительском удли- 
ненном автомобиле. В отде- 
лке помимо кожи, пластика 
и алюминия применяются 
шелк и бамбук. И они кос- 
венно подтверждают наце- 


ленность модели преиму- 


щественно на китайский 
рынок. 

Ходовые параметры 
прототипа пока не рас- 
крываются, но известно, 
что основой силовой уста- 
новки станет наддувный 
бензиновый Уб нового по- 
коления, сочетающийся 
с девятиступенчатым ав- 
томатом и системой пол- 
ного привода. Впрочем, 
представители “Виіск” не 
исключают, что в серию 
автомобиль может пойти 


и с ведущими задними ко- 
лесами. 


Во внутренней отделке 
концептуального “Ауепіг” помимо 
кожи, пластика и алюминия 
применяются шелк и бамбук. 


ных сообщений по пути портным средством ~ торов и топливных яче- БИЗНЕС-ПЛАН 
следования или гид по › уже не машина, а ек, работающих на во- 


местным достоприме- какой-то эле Каронвви дороде. Запаса энергии “МЕАСЕРЕЅ5-ВЕМЖ2” 
чательностям, вирт гаджет на колесах! достаточно, чтобы “Е 


альную карту окружа- Что касается тех- 015“ преодолевал без 
ющего ландшафта или нической начинки, >тановки на дозаправ- Мы верим 
ХОЙ дь городс десь тоже многое вы- до 1.100 км. Предус 

кой правенна ане глядит фантастичес- мотрено в авт омобиче В перспективы 
гационный сервис. Ав- ким. В движение авто- и вспомогательное руч- 
томобиль проявит ин- мобиль, кузов которо- ное управление. Прав- В связи с падением цен 

°рактивность и перед го сделан в основном да, служит оно не для на топливо по всему миру 
теми, кто находится из алюминия и карбо- того, чтобы водитель может резко упасть спрос 


снаружи - например, новых панелей, при- мог на диться ди- на так называемые “зеленые” 
спроецирует перед со- водится комбиниро- намичностью машины модели. ани 


бой “зебру“ для безо- ванной электрической (разгон до “сотни“ за- а действовать концерн 
В автономном пасного перехода пеше- с ловор установкои нимает менее семи се- еу Не возникнет ли 
автомобиле ходов. И подобных ин- общей мощностью под кунд, а максимальная облазна временно заморозить 
управлять придется только теллектуальных функ- 270 л.с. с приводом на скорость достигает 200 н урн Ответить 
многочисленными экранами, цийу 15" так много, заднюю ось. Она полу- км/ч), сколько для вы- 
которые расположены повсюду. что модель перестает чает энергию от боль- полнения каких-либо на эти вопросы мы попросили 


восприниматься транс- шого блока г муля- локальных маневров. главу концерна Дитера ЦЕТШЕ. 


— БЕЗУСЛОВНО, падение цен на нефть и 
топливо сейчас снижает привлекатель- 
ность экологически чистых автомобилей, 
которые, несмотря нагосударственные 
программы субсидий и налоговых льгот, 
все еще обходятся покупателю значитель- 
но дороже традиционных моделей. При 
этом снижать цены на гибриды, электрока- 
рыиводородные машины производители 
покане могут, ведь их разработка обхо- 
дится недешево. Разумеется, небольшие 
компании в этих условиях могут временно 
сократить программы по электрокарам и 
гибридам. Мы же не намерены сворачи- 
вать инвестиции и развитие перспективных 
разработок, направленных на снижение 
расхода топлива. Ведь на доведение тех- 
нологий до совершенства требуются годы. 
Значит, будем совершенствоваться и ждать 
момента, когда “зеленые” модели снова 
станут востребованными и популярными. 
Не сомневаюсь: цены на топливо не смогут 
держаться на низких отметках очень долго. 
Через какое-то время они снова устремят- 
сявверх. 
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АВТОШОУ 


2 
= 


Корпорация возвращается + 
в сегмент т суперкаров с новым; , 
Б имиджмейкером — “СТ” третьего 


тройта. Премьеру приурочь 
ею победы в Ле-Мане спорт 
что корпорация 


ожидал 
десятилетия серы 
ресовали, 
суперк. 


тые 


листике дизайна и аэродинамическому совершенств: 
явными моделями ита 


лучшими спорт 
мец 
покупател 
сильными моторами 


двумя сцеплениями. 
Кузов модел 
лать очень легким благо, 


т получат свои 
“ЕсоВооѕё' Уб 
двойным турбонаддувом и семиступенчатым роботом с 


л одной из сенсаций 
ти к полувековому юби- 
Мало кто 
‚ которую в последние 
проекты не инте- 
представит современный заднеприводный 
р. способный соперничать по мощности, сти- генерг : 5 й ў дисплей 


ара “Бога СТ40 
ога" 


имиджевые 


их компаний. Тем не менее всего через год первые 
оснащенные 600- 


“Бога С 


к уверяют в кс 
аря применению композитных 


Большого внедорожника “Моікѕмаёеп” 


в США ждали давно. И, 


похоже, 


он пришел. Концепт плагин-гибридного 
кроссовера “Сгоѕѕ Соире СТЕ” 


выглядит как готовый 


для серийного 


производства автомобиль. 


ВЫПУСК самого крупно 
го кроссовера в модель- 
ной линейке Ү№ начнет- 
ся в США скоро, в конце 
этого года. Серийный 
образец не будет карди- 
нально отличаться от 
прототипа и получит ку- 
пеобразный кузов со ско- 
шенной сзади крышей. 
Эта особенность призва- 
на подчеркнуть в модели 
флагманский статус. 
“Сгозз Соире СТЕ” бу- 
дет располагать подза- 
ряжаемой гибридной си- 
ловой установкой. В ее 
основе - 3,6-литровый 
бензиновый \6 и шести- 
ступенчатый робот 056. 
В связке с ними будут 
работать два электромо- 
тора, благодаря которым 
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общая отдача гибридного 
агрегата повысится до 
355 л.с. Параметры авто- 
мобиля выглядят весьма 
впечатляюще. Динами- 
ка крупного кроссовера 
измеряется шестисекун- 
дным разгоном до 100 
км/ч, а экономичность 
— расходом в 3,6 литра 
на “сотню” (достигнуто 
за счет 32-километрового. 
запаса хода на электротя- 
ге). Водителю предложат 
на выбор четыре режи- 
ма работы трансмиссии 
— зимний, экологичный, 
комфортный и спортив- 
ный “СТЕ”. В последнем 
случае бензиновый мо- 
тор и электрические дви- 
гатели работают в режи- 
ме максимальной про- 


льянских и не- 


материалов и алюминия. По сооношению массы к мощ- 

ности у “Юга СТ” есть шансы опередить отдельных конку- 

рентов, на что недвусмысленно намекают и ожидаемые 

характеристики динамики - менее четырех секунд до 

к пон выглядит просто, но при этом современ- 
Й а “УМС” 


перкарови 
многофункциональный руль, сделанный в “формульном” 
стиле - с различными кнопками и тумблерами переклю- 
чения режимов работы двигателя и трансмиссии. 

Но главным преимуществом суперкара должна стать 
доступная для автомобилей этого сегмента цена. Вот где 
“Фор тьно, потому что по- 
другому соперничествоу и анало- 
гов не выиграть. 


настроен особенно решит 
енитых европейскі 


Будущий Флагман, б 2 
кроссоверов\УМ/ получит. 
немалојноваторских(решений:} 
интерактивнуюјприборную; 
ујраспознавания 


панель сист. 
жестов” ЕН 


съ 


“СНЕУКОГЕТ” выставила в рой- 
те яркий концепт “Вой ЕУ”, который 
вполне можно считать “электрокаром 
для молодежи”. Выглядит эта компак- 
тная модель очень модно: эффектные 
линии кузова, полностью светодиод- 
ная оптика, стильный салон с кру 


ным сенсорным экраном, яркий и при- 
влекательный металлизированный 
оранжевый цвет... У концепта есть и 
все слагаемые для успеха: передовое 
электронное оснащение, высокая фун- 
кциональность, доведенная до 320 км 
автономность хода без подзарядки. 


Мн ого нальный руль 
`с переключателями режимов 
\и‘мультимедийная система 
“5УМС” скрасят простой 


интерьер модели. 


изводительности, чтобы 
обеспечить наивысшую 
пиковую мощность и на- 
ибольший крутящий мо- 
мент. 

В салоне модели есть 
немало новаторских ре- 
шений. уже опробован- 
ных на других новин- 
ках концерна ‘Ацаі/УМ”: 
интерактивная прибор- 
ная панель, огромный 
сенсорный дисплей, при 
помощи которого мож- 
но управлять не только 
мультимедийной систе- 


мой, но и климатом. Нов 
“Сгоѕѕ Соцре СТЕ” техно- 
логии шагнули еще даль- 
ше. Касаться дисплея 
не обязательно - его на- 
учили понимать жесты. 
А встроенные в подголов- 
ники передних сидений 
съемные планшеты поз- 
волят пассажирам легко 
управлять отдельными 
функциями мультиме- 
дийной системы при по- 
мощи приложения “Мефа 
Сопігої” в индивидуаль- 
ном режиме. 


“ЪОСАІ 

МОТОК5” 

предста- 

вила элек 

трокар 

“Б1гаЁ 
который можно считать первой 
моделью, производимой при по- 
мощи Зр-принтера. Этот суб- 
компактный городской автомо- 
биль, разработанный компани- 
ей из Аризоны, собирают не на 
привычном конвейере, а делают 
при помощи установки, произво- 
дящей объемные д ли слож- 
ной формы, испо. 


ются” всего за 44 часа. нов С 
дущем скорость производства 
вырастет в несколько раз. Вто- 
рое достоинство способа заклю- 
чается в том, что место “печати” 
не привязано к большому про- 
изводству - автомобили можно 
делать на “микрозавод; 


рода: 
лвости ради надо с 

что многие узлы машины - де- 

тали подвески, акк) пяторы 

или электромотор 

— пока Зр-принтерам не по 

чу. В данном 

имствованы у 

ними автомобиль “из принтера” 

способен разгоняться до 60 км/ч 

и проезжать около 200 км без 

подзаря/ 


БИЗНЕС- 
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АВТОШОУ В ДЕТРОЙТЕ 


КОНЦЕПТУАЛЬНЫЕ АВТОМОБИЛИ 


экспозиции 
то отвел 


конвейера - на это 
вершенность автомобиля, так и реа- 
лизм исполнения вс 
версия, которая идет на смену У 
3391 


дво ным т} урбонар ддувом и семиступенчатый автомат. 
Отделанный кожей, металлом и алькант 

автомобиля формально выполнен по посадочної Бар 

муле 2+2. Но в действительности “960” вполне вписы- 

я встандарты четырехместных купе. В широком 

ове, который вытянут в длину почти на 4,7 метр. 
омпоновщикам удалось разместить весьма простор- 
ный салон. Производить модель начнут уже в этом году 


на заводе “№іѕѕап /Іпйпібі” в Великобритании. 


БИЗНЕС-ПЛАН 8 


“НОМРА” 


Электрокар 
плюс 


гибрид 


Компания пообещала 
представить в 2018 

году серийные гибрид и 
электрокар, которые по 
своим характеристикам 
должны стать одними из 
лучших в своих классах. 
Речь идет о компактном 
кроссовере и неболь- 
шом легковом автомоби- 
ле. Кроме того, заявле- 
ны намерения развивать 
программу разработок 
моделей на топливных 
элементах. 


еа еш 


Личный 
мастер 


“Уоо” поднимет 
уровень лояльности 
американских кли- 
ентов за счет новой 
программы, которую 
условно можно назвать 
“личный мастер”. При 
приеме автомобиля на 
сервисное обслужи- 
вание клиент сможет 
общаться с мастером 
не через менеджера- 
посредника, который 
занимается оформлени- 
ем заказа, а напрямую. 
В компании считают, что 
в этом случае доверие 
к работе дилера будет 
укрепляться. 
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Хара ктерныер 


для концептуального купе 
черты в экстервер 
и интерьере` сохиания 


и серийный “тЯп 
щі 


не первый год показыва- 

ет экспериментальные водородные 

прототипы, но концепт “ЕСУ”, до- 

ставленный в город моторов с толь- 

ко что завершившегося локального 

автошоу в Японии, можно считать 
уже готовой для серийного производства моде- 
лью. Представители компании уверяют, что ни 
внешне, ни технически автомобиль серьезно уже 
не изменится, когда встанет на конвейер в 2016 
году. Главной инженерной особенностью “ЕСУ” 
является новый 100-киловаттный блок топлив- 
ных ячеек, который на треть легче и компакт- 
нее того, что применялся на первых водородных 
концептах. Это позволило инженерам сосредо- 
точить все части силовой установки, включа- 
ющей в себя помимо “Еие] Се!” также высоко- 
вольтную аккумуляторную батарею, конвертер 
напряжения и электромотор с приводом на пере- 
днюю ось, в традиционном месте - под капотом. 
Освободившееся место отвели для дополнитель- 
ных баллонов высокого давления под хранение Н», 
которые обеспечат увеличение дистанции пробега 
без дозаправки с 480 до 700 км. 


” 


ется откусить кусок 
пирога на рынке по- 
пу. ярных в США пи- 


ь по-сво 


денди от фе 
Автомобиль имеет футуристичные 
формы и адресован в перв: 


” вполне поместят- 


осипедов или доски 
для серфинга. Множество крепле- 
ний позволит перевозить и другие, 
не очень б 
тили 


до серийного производства, станет 

одним из самы» мичных среди 

“грузовичков” (около восьми литров 
лива на 100 км). 


СЕРИЙНЫЕ АВТОМОБИЛИ 


Наследника 
знаменитого спорткара 
80-х годов “Нопда 

МХ” представили 

в Детройте под 
премиальной маркой 
'Асига”. В серию пойдет 
гибридная версия 
модели. 


В ГАБАРИТАХ японский карбон-керамичеёї 

спорткар оказался не тормозами, построен 
много больше концеп- на пространственной 
гких алюми- 
авов, высо- 


туального прототипа, раме из 
показанного еще пару ниевых с 


лет назад. В длину мо- 
дель выросла с 439 до 
447 см, в ширину - с 
191,5 до 194 см, ввы- 
120 до 121,5 

имеет 


копрочной стали и уг- 
лепласти Необычны 
овные панели спор- 
тавляющие 

собой сэндвич из поли- 
фирных пластиков и 


среднемоторную ком- 
поновку, оборудован 


Интерьер спорткара отличается выдвинутой 
к водителю центральной, консолью. 


“АТЕА КОМЕО" на- 
конец-то публично 
показала серийную 
открытую версию 
спорткупе “4С”, ко- 
торой уже год как 
дразнила своих пок- 
лонников. Автомобиль получил назва- 
ние “4С Ѕріӣег" и вместо традицион- 
ного текстильного верха имеет лишь 
небольшую съемную секцию крыши 
– реализовать другое техническое 
решение у этого спорткара с карбо- 
новым кузовом-монококом было пр: 


силовой у 

четающей У-образную 
“шестерку” с двойным 
турбонаддувом с тре- 
мя электромоторами 
(два - на передней оси, 
третий - на задней) и 
девятискоростным ро- 
ботом с парой сцепле- 
ний. Совокупная отдача 
гибрида, как заверили 
в компании, превыша- 
ет 550 л.с., но точные 
спецификации станут 
известны позже. Одна- 
ко уже точно известно, 
что “М предложит 


своему обладателю пять 
режимов работы сило- 
вого агрегата: помимо 
стандарт 

го будет 

два спортивных ре 

ма “Ѕрогі” и “Ѕрогі+", а 
также чисто гоночный 
Тгаск”. В каждом сл 
чае изменятся не 
параметры работы мо- 
торов, выпускной сис- 
темы ит рансмиссии, 
но также на соответс- 
твующие настройки пе- 
реключат -я подвеска и 
рулевое управление. 


блематично. В остальном открытая 
версия, если не принимать в расчет 
изменившиеся выпускные патрубки и 
фары нового дизайна, почти не отли- 
чается от закрытой. Сзади размещен 
легкий 1,7-литровый турбомотор, раз- 
вивающий 240 л.с., агрегатирован 
ный с компактной роботизированн 
трансмиссией с двумя сцеплениями. 
До 100 км/ч модель ускоряется всего 
за четыре секунды и развивает 258 
км/ч. Хорошие показатели “Спайде- 
ра” объясняются тем, что модель поч- 
ти не стала тяжелее купе. 


явила в Детрой- 
те обновления для ав- 
томобилей шестой се- 
рии. Теперь в серий- 
ное оснащение купе, 
кабриолета, четырех- 
дверной версии и спортивных моди- 
фикаций “М6” будут входить полно- 
стью светодиодные фары, дизайн 
которых приведен в соответствие со 
слегка изменившейся формой “ноз- 
дрей” и воздухозаборников в новом 
бампере. В интерьере косметичес- 


Среднемоторная компоновка 

в “МХ” скорее условность. 
Позади кокпита расположен 
компактный бензиновый М6 

с двойным турбонаддувом, 

а пара тяговых электромоторов 
стоит на передней оси. 


ких перемен еще меньше - клиен- 
там предложат на выбор несколько 
свежих вариантов декорирования. 
В гамме моторов для американского 
рынка остается 313-сильная рядная 
бензиновая “шестерка” трехлитро- 
вого рабочего объема с наддувом 
и 4,4-литровый У8 на 445 л.с., ос- 
нащенный системой двойного тур- 
бонаддува. Оба силовых агрегата 
— в сочетании с восьмискоростным 
автоматом и системой полного при- 
вода “хЮгіуе”. 
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АВТОШОУ В ДЕТРОЙТЕ 


СЕРИЙНЫЕ АВТОМОБИЛИ 


 Внапряжении 


Во втором поколении гибридной модели “Мой” 
компания “СПпеуго!е{” постаралась избежать просчетов, 
допущенных при выводе предшественника. 


чем у модели первого поколения 
им мерк 
уже достаточно, чтобы ездить из 
пригорода в центр мегаполиса и 
я обратно, вообще не 
зинвежедневных п 
"отправить- 
сяв дальнюю дорогу, то без дозап- 
равки и подзарядки новая модель 
сможет пройти под 7 


о” с двойным при- 
ма прогрессивного в 
енерном плане, рыночная 


льготы, различные 
окую экономичность гибри- 
оправдали ожиданий. 
некоторые характеристики подве: 
ли: завышенная цена, небольшая 
автономность хода на электротя- 
ге... Однако в компании сделали 
работу над ошибками. В модели 
второго поколения применили 
более эффективный бензиновый 
рбомотор объемом 1.5 литра, 
призванный помогать в снабж 
нии энергией основных электро- 
двигателей мощностью 61 и 151 
. Сделали автомобиль больше 
и просторнее, удлинив колесную 
базу, улучшили функцию подза- 
рядки от бытовой электросети. До- 
бились существенного снижения 
веса и аэродинамического сопро- 
тивления. В итоге улучшены все 
азовые параметры. До “сотни 
1” теперь разгоняется не хуже 
других гибридов (за 8,4 секунды), 
а запас хода на элек тротяге дости- 
гает 80 км, что на треть больше, 


| Расширяя гамму 


НА ДВУХМОТОРНОЙ “зелеыби” 
модификации силовая установ: 
развивает 279 л.с. и 600 Нм {рутя: 
щего момента, а аккумуляторна: 
батарея позволяет преодолевать на 
электротяге до 31 км. Особённос- 
экономичная гибридная тью этой модели является Изме-/ 
пурет” їп” ненный семискоростной автомат, 
модель | С350 РЕ" \ в" лишенный гидротрансформатора 
и спортверсия С450 АМС ›\ [1 допо ненный диском сцепления, 
ЩИ Або М бла Варя которому гибридный 
\ 


И Ш 1] | || 27у у тафо сможет ехать на элек- 
а ; у 


“С-СІаѕѕ” прирастает . . 
модификациями. Теперь 

в линейке среднеразмерных 
“Мегсейеѕ-Веп2” будут 


е 


триче ком ходуҳс меньшими поте- 
рями Энергии. 


>, 4 
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В свою очередь, “С-С1аѕѕ” от 
МС” примечателен прежде всего 
довыми и скоростными характе- 

рйстиками. Кузов автомобиля име- 
усиленный силовой каркас под 
олее жесткую спортивную подвес- 
кусадаптивными амортизаторами 
“АМС Кійе Сопіго!”. Двигатель – 367- 
сильный трехлитровый Уб с двой- 
ным турбонаддувом - по мощности 
почти не уступает “восьмерке” на 
прежнем “С63 АМС” и позволяет 
седану разгоняться до “сотни” даже 
быстрее - всего за 4,9 секунды. 


“Спеуго!е{ Мо” 
второго поколения 


получил эффективный 
бензиновый мотор большей 
мощности и аккумуляторы, 
обеспечивающие пробег 

на электротяге до 80 км. 


В рамках автосалона 
штутгартская компа- 
ния заодно устроила 
закрытый показ моде- 
ли, не выставлявшей- 
ся на основном стенде. 
Им оказался компак- 
тный универсал “СГА. 
ЗпооНпя ВгаКке”, сделан- 
ный на базе четырехд- 


верного купе “А-класса". 
Автомобиль идентичен 
“донору” по габарит- 
ным размерам, но ли- 
ния крыши в област 

задних стоек проходит 
на четыре сантиметра 
выше. Это решение не 
только благоприятно 
отразилось на объеме 


“РОКЅСНЕ” не перестает со- 
вершенствовать флагманс- 
кий внедорожник “Сауеппе” 
и выставил на стенде самого 
мощного представителя се- 
мейства - сделанный на базе 
обновленной модели второго 
поколения “ТагЬо 5”. Кроссовер располагает 
У-образной “восьмеркой", развивающей 570 
л.с. и 800 Нм, что на 20 л.с. и 50 Нм больше, 
чем у предшественника. С таким потенци- 
алом модель разгоняется до “сотни” за 4,1 
секунды, а полная спортивная экипировка 
в видеадаптивной подвески с подавлением 
кренов, карбон-керамических тормозов и 
пакета “Ѕрогі Сһгопо” помогла автомобилю 
первым среди высокомощных внедорожни- 
ков проехать “Северную петлю” менее чем 


за восемь минут. 


са с креплением центрально 


представил премиальный 
среднеразмерный кроссовер “МКХ”, сде- 
ланный на одной платформе с внедорож- 
г ником “Рога Еабе” последнего поколения. 
| На модели широко применяются свето- 
диоды - ГЕО-элементы установлены в том 
числе в головной оптике и стоп-сигналах. 
Внутренняя отделка выполнена из высоко- 
качественной кожи. К услугам водителя и пассажиров 
большой сенсорный экран информационно-развлека- 
тельной системы, а также передовая аудиосистема с 
19 динамиками, разработанная совместно с одними 
из ведущих американских производителей техники 
“Нівћ Епа Ача10". В базовой версии модель получит 3,7- 
литровый атмосферный Уб, развивающий мощность 
300 л.с. и 379 Нм крутящего момента. В бу щем для 
“МКХ” станет доступен и 2,7-литровый турбомотор 
“ЕсоВооѕі” Уб мощностью 330 л.с. и 501 Нм крутяще- 
го момента, отличающийся более высокой топливной 
эффективностью. 


багажного отделения, 

но и разрешило одну из 
проблем обычного "СА 
— теперь пассажиры на 
заднем диване не будут 
чувствовать себя дис- 
комфортно из-за низко- 
го потолка. Моторную 
гамму составят пара 
дизельных 2,1-литро- 
вых агрегатов мощнос- 
тью 136 и 177 л.с., два 
бензиновых двигателя 
объемом 1.6 литра и 
отдачей 122 и 156 л.с.. 
а также двухлитро- 
вый силовой агрегат 
мощностью 211 л.с. на 
обычной версии и 360 
л.с. на версии “СГА 45 
АМС Ѕһооііпё Вгаке”. 
К моторам в пару мож- 
но выбрать либо шес- 
тиступенчатую меха- 
нику, либо робота с се- 


мью ступенями и двумя 
сцеплениями. 


Дмитрий Б, 


Второй мирово 
"Рогѕсһе” стал спорткар “911 Тагва 4” 
в спецификации *СТ5". В отличие от 
Обычной модификации с 


премьеро 


Кроме того, в серийное оснащение 
модели уже входят наиболее востре- 
бованныеу поклонников “девят 
бдиннадцатых” опции, в том числе 
Заниженная адаптивная подвеска 
РАЗМ, легкосплавные гоночные коле- 
гайко 
спортивная система выпуска и дина- 
мическое освещение РОГ.$. Привод 
на модели только полный. Выбирать 
можно лишь коробку передач: шес 
пенчатую механическую или 
коростной робот К. В послед- 
нем случае автомобиль сможет уско- 
ряться до “сотни” за 4,3 секунды. 


“НУОМОАТ” 
одно изсамых 
видных мест 
на своем стен- 
де отвел под 
модель “Зопа{а 
РІцє-іп НуБла”. Среднеразмерный 
по американским меркам седан 
оборудован двухлитровым бензино- 
вым мотором мощностью 156 л.с., 
которому составляет пару 51-силь- 
ный электродвигатель, импланти- 


БИЗНЕС-ПЛАН 


ЅІЕВ” 


арр Атр ЗУ 
“НАТ СНВУЅІ 


“ Је ер": 
умножаем 
на два 


Глава компании “Ріаё Сһгуѕіег 
 Ашќотобіїеѕ” Серджио Марки- 
онне заявил, что доволен резуль- 
татами продаж внедорожников 
еер". За прошлый год было 

_ поставлено покупателям более 
‘миллиона машин марки - это 
абсолютный | рекорд. Расшире- 
ние модельной гаммы за счет — 
компактной модели “Вепедаде” и 
полноразмерного “Мадопеег”, а 
также ‚планируемый запуск ново- 
го поколения г “Угапдіег” ПОЗВОЛЯТ 
и дальше наращивать продажи. 
Теперь Маркио! не поставил 
новую амбициозную цель – реа- 
`лизовать в 2018 году два миллиона 


“САРІШАС” 

Плюс 
компактный 
кроссовер 

“Са ас” будет активно рас- 
ширять модельный ряд, чтобы 
"успешнее конкурировать на 
„рынках за пределами США. Уже 
известно о премьере нового 
флагманского ‹ седана представи- 
тельского класса, которая запла- 
нирована на апрель. Кроме: того, 
201 8 году компания представит 
но! ый! компактный кроссовер. 
Модель займет место на ступень- 
куниже “$ВХ”. 


ешн 


рованный в шестиступенчатую ав- 
томатическую коробку. Достоинс- 
тва такого решения проявляются 
прежде всего в компактности. Но 
производитель добился отмашины 
и неплохих показателей экономич- 
ности, заявив средний расход топ- 
лива науровне 5,5 литра на 100 км. 
Правда, информации отом, сколько 
способен проехать подзаряжаемый 
корейский гибрид только на элект- 
роходу, еще пока нет. 


НОВ. Руслан ТАРАСОВ. фото авторов и фирм-производителей 
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РЕ Бручи 


МОДЕРНИЗАЦИЯ 


А ВЕДЬ я проспорил! Пе- 
ред тестами заключил 
пари с одним из инжене- 
ров “Аиа!”, что смогу без 
приборов, сам ощутить, 
когда в двигателе отклю- 
чатся два цилиндра. Не 
смог! Я даже дышать бо- 
ялся в базовом “1,4 ТЕЅІ”, 
стараясь не прозевать 
этотмомент. Но прозевал. 
Я так и не понял, когда 
турбомотор при малых 
нагрузках отключил два 
своих цилиндра из четы- 
рех. Никаких эффектов, 
шумов, рывков, торможе- 
нияи прочего... Даже звук 
мотора не изменился. Что 
ж, придется проставить- 
сяна пиво. Повезлоинже- 
неру из “Аџаі”! 

Чуть придавливаю 
педаль газа. Сейчас 
должны заработать все 
цилиндры. И тяга ре- 
ально возрастает. Хотя 
ни в шуме мотора, ни в 
моем комфорте ничего 
не изменилось. Процесс 
как отключения, таки 
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подключения двух ци- 
линдров специалисты 
отшлифовали настоль- 
ко, что рядовой автомо- 
билист его никогда не 
почувствует. Разве толь- 
ко по результатам рас- 
хода топлива, который 
на модернизированном 
двигателе снизился поч- 
ти на десять процентов. 

„Когда пересаживал- 
ся в популярную среди 
российских автолюби- 
телей версию “2.0 ТЕЗ", 
то ни о каком пари с ин- 
женерами компанииуже 
не думал. Догадывался. 
что и этот мотор будет 
так же незаметно “из- 
бавляться” при вялом 
движении от двух ци- 
линдров, как и преды- 
дущий. Предчувствия 
меня не обманули. 

И все же этот двига- 
тель заставил обратить 
на себя внимание. Имен- 
но моими ощущениями. 
Он совершенно очевидно 
придавал кроссоверу бо- 


лее активноеускорениеи 
динамику, чем предшес- 
твенник. Похоже, дело 
здесь не столько в допол- 
нительных десяти лоша- 
диных силах, сколько в 
возросшем на 40 Нм кру- 
тящем моменте. Чтобы 
удостовериться в своих 
ощущениях, я погонял 
“2.0 ТЕЗГ” в самых раз- 
ных режимах. Точно, 
резвее стал “ОЗ”. И при 
этом (спасибо моторис- 
там!) экономичнее. 

А вот под занавес дня 
организаторы тестов по- 
радовали меня тем, что 
заставили на некоторое 
время забыть об эконо- 
мии и дали возможность 
испытать неплохой драй- 
верский кайф. Мне пре- 
доставили модернизиро- 
ванный ‘Ацаі КЅ 9З". 

О каких-то измене- 
ниях во внешности го- 


ворить не стану. Дизай- 
неры прошлись по ме- 
лочам, но в итоге вид у 
машины стал реально 
агрессивнее. Суть всех 
изменений - в моторе. 


). 


...Кто-то мигает мне 
в спину. И это на безли- 
митном участке немец- 
кой автострады! Про- 
давливаю педаль аксе- 
лератора в пол, и 450 Нм 


Окантовку решетки 


радиатора сделали шире 


и снабдили “мостиками” 


к фарам, чтобы подчеркнуть 


металлическую отделку. 


Боковые воздухозаборники 


стали крупнее, 
но лишились 
противотуманных 
фонарей 


крутящего момента, дав 
приличного пинка мне 
в спину, моментально 
ускоряют “эрэску”. Толь- 
ко что на спидометре 
было 150, а теперь - все 
двести! Того, кто толь- 
ко что был сзади, уже и 
не разглядеть в зеркале 
заднего вида. Хорошее 
ускорение! 

С прибавкой в 30 “ло- 
шадей” и столько же 
“ньютонов” 2,5-литро- 
вый пятицилиндровый 
турбомотор для “Апиа! 
В$ ОЗ” открыл двери в 
престижный клуб спор- 
ткаров, размениваю- 
щих “сотню” менее чем 
за пять секунд. 

К столь напористо- 
му мотору подобрали и 
характеристики обнов- 
ленной семискоростной 
коробки “$ ігопіс", Ей из- 
менили передаточные 
числа нижних ступеней, 
сделав их короче, а вы- 
сшую седьмую передачу, 
напротив, удлинили для 
экономии топлива при 
размеренном движении 
на высокой скорости. О 
каком-то значительном 
прогрессе в экономичнос- 
ти здесь говорить не сто- 
ит-мотористы выгадали 
для клиентов какие-то 
десятые доли. Но теперь 
отодной заправки до дру- 
гой этотспринтер сможет 
ездитьеще быстрее, 

‘Алексей ПАВЛОВ, 
фото “Аиа! 
Мюнхен - Москва 


ало 20 


В базовой версии появились Е 
биксеноновые фары со светодиодными 
ходовыми огнями, как опция фары могут 
быть полностью светодиодными. 


ткая техн 


т] З ачайи 
“В$ 093 2.5 ТЕЗ!" “2.0 ТЕЗ!" “2.0 ТО” 
Габаритные размеры, см 441,1х184,1х158 438,8х183,1х159 
Колесная база, см 260,3 
Дорожный просвет, см 14,5 17 
Снаряженная масса, кг 1.730 1.615 1.700 
Двигатель 5-цил., 2.480 куб. см, 4-цил., 1.984 куб. см, 4-цил., 1.968 куб. см, 
с наддувом с наддувом турбодизель 
Мощность 340 л.с. при 180 л.с. при 185 л.с. при 
5.300-6.700 об/мин 4.000-6. 200 об/мин 3.500-4.000 об/мин 
Крутящий момент 450 Нм при 320 Нм при 380 Нм при 
1.600- 5.300 об/мин 1.400- 3.900 об/мин 1.800- 3250 об/мин 
Коробка передач 7-ст., робот 
Тип привода полный 
Максимальная скорость, км/ч 250* 217 219 
Разгон 0-100 км/ч, с 4,8 7,6 7,9 
Средний расход топлива, л/100км 8,4 6,5 5,1 
Запас топлива, л 64 
Объем багажника, л 356-1.261 460-1.365 


* Ограничена электроникой 


Линейка 


справедливости 


В Уэльсе автомобилист при помощи 
обычной линейки доказал, 
что не нарушал скоростной режим. 


ЖИТЕЛЬ небольшого го- 
родка Хэнди Дэвид Эрас- 
мус никогда не нарушал 
правила дорожного дви- 
жения, но недавно ему 
неожиданно пришло изве- 
щение о штрафе. Согласно 
данным полиции, на сво- 
ем привычном маршруте 
от дома до работы Дэвид 
за один день умудрился 
два раза превысить мак- 
симально разрешенную 
скорость. 

Водитель был категори- 
чески не согласен с обви- 
нением и решил провести 


собственное расследова- 
ние. В результате он ули- 
чил дорожные службы в 
ошибке. Дело в том, что 
в некоторых районах Ве- 
ликобритании до сих пор 
используются камеры 
фотофиксации нарушений 
старого образца. Они де- 
лают два снимка с разни- 
цей в несколько десятых 
секунды и в зависимости 
от положения автомоби- 
ля относительно преры- 
вистых полос дорожной 
разметки определяют 
скорость движения. 


Эрасмус предполо- 
жил, что рабочие, про- 
водившие плановый 
ремонт трассы, ошиб- 
лись с разметкой. Чтобы 
проверить свою версию, 
он при помощи обыч- 
ной линейки измерил 
расстояние между все- 
ми полосами в районе 
действия камеры и вы- 
яснил, что оно было на 
три дюйма короче по- 
ложенного норматива. 
Значит, скорость была 
измерена фотофиксато- 
ром неверно. 

Собрав доказательс- 
тва своей невиновности, 
Дэвид обратился в суд, 
где его оправдали, а до- 
рожные службы обязали 
заплатить ему компен- 
сацию за моральный 
ущерб. 

Василий СЕМИН 


ЗИГЗАГ УДАЧИ >>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>> >>> >> >>> >>> >>> >>> >>> 


Миллионы 


ПОд ногами 


В центре Гонконга из фургона службы инкассации 
на ходу выпали 16.000.000 местных долларов. 


ДЕСЯТКИ людей выбе- 
жали на дорогу и на- 
бивали карманы бан- 
кнотами до тех пор, 
пока их не остановили 
прибывшие на место 
полицейские. Первым 
делом стражи порядка 
оцепили район, но мно- 


Скачай права 
на смартфон 


Жители американского штата Айова смогут 
скоро получить электронный аналог 
водительского удостоверения. 


ЦИФРОВЫЕ права поч- 
ти ничем не отличают- 
ся от обычных. Разни- 
ца заключается лишь в 
том, что автолюбитель 
сможет загрузить их на 
свой смартфон. Чтобы 
исключить вероятность 
подделки виртуальных 


гим любителям легкой 
наживы удалось скрыть- 
ся. В беседе с полицейс- 
кими водитель фургона 
рассказал, что, скорее 
всего, ящики с деньгами 
выпали из автомобиля 
из-за недосмотра инкас- 
саторов. Кто-то из них 


прав, на них появится 
специальный кварк- 
код. А доступ к данным 
разработчики планиру- 
ют защитить паролем, 
который будет знать 
только владелец прав. 
Арсений ВЛАЧЕВСКИЙ, 
Нью-Йорк 


забыл закрыть двери 
на замок. 

По радио и телеви- 
дению жителей города 
призвали вернуть соб- 
ранные на дороге де- 
ньги и в случае отказа 
пригрозили судебны- 
ми разбирательс- 
твами. По местным 
законам любителям 
легкой наживы может 
грозить до десяти лет 
лишения свободы. 

Александр ГРОМОВ 


Придется платить 
Власти Германии с 2016 
года сделают проезд по 
многим дорогам страны 
платным. Туристы смогут 
приобрести проездные 

с ограниченным сроком 
действия. А местным жите- 
лям придется оплачивать 
проезд сразу на год впе- 
ред. Сумма будет зависеть 
от автомобиля. Чем выше 
его экологический класс, 
тем дешевле. Максималь- 
ная стоимость проездного 
для немцев составит 130 
евро, 


Задом наперед 
Таксист Харприт Деви 

из индийского города 
Батинда знаменит тем, что 
уже одиннадцать лет ездит 
на автомобиле исклю- 
чительно задним ходом. 
Передвигаться таким 
образом его вынудила 
поломка механической 
коробки передач, у кото- 
рой перестали включаться 
все передние скорости. По- 
началу у Харприта не было 
денег на ремонт. А когда 
они появились, таксист уже 
настолько приноровился 
кновой манере езды, что 
решил переделать для 
этого автомобиль. В транс- 
миссии машины теперь 
четыре задних и только 
одна передняя передача, 
стоп-сигналы находятся 
спереди, а фары головного 
света - сзади. 


НА 


ОБОЧИНЕ 


ПРЕВРАТНОСТИ СУДЬБЫ ›>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>> 


Почти 59 года канадски 
в буквальном смысле ж 


В 1963 ГОДУ агент по не- 
движимости из Канады 
Артур Лампитт торопился 
на встречу с клиентом на 
своем “Рога Тпипаегота”. 
В какой-то момент он не 
справился с управлени- 
ем, вылетел на встреч- 
ную полосу и врезался в 
многотонный грузовик. 
В результате лобового 
столкновения купе разо- 
рвало на куски, зато сам 
Лампитт отделался лишь 
переломом бедра. 

Но только недавно 
выяснилось, что врачи 
госпиталя, где водитель 
проходил лечение, не за- 
метили застрявший под 
кожей руки фрагмент пе- 
реключателя указателей 
поворота. Лампитт обна- 
ружил его случайно, когда 


Необычный талисман 


из запчастей своего разбитого автомобиля. 


й автолюбитель 
ИЛ С ОДНОЙ 


проходил через рамку ме- 
таллодетектора в здании 
суда. Сотрудники службы 
безопасности нашли в 
его руке “тонкий объект 
продолговатой формы, 
похожий на карандаш”. 
Артур тут же обратился 
в больницу, сотрудники 
которой удивились, что он 
на протяжении полувека 
не замечал одиннадцати- 
сантиметровое инород- 
ное тело в своей руке. 
Переключатель успешно 
извлекли, но Лампитт 
все равно не собирает- 
ся с ним расставаться. 
Он заявил, что прожил 
счастливую жизнь и будет 
продолжать носить его с 
собой в качестве талис- 
мана. 

Наум МИТИН 


ХОББИ >>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>> >>> >>> >> >>> >> >>> >>> >>> >>> >>> >> >>> >> 


ЗЕЕ вы 


нмана ори} 


ЛЮБОВЬЮ к культовому 
американскому маскл- 
кару Энглер проникся, 
когда ему исполнилось 
восемь лет. Тогда в 
витрине одного из ма- 
газинов он увидел мас- 
штабную модель ма- 


Полный табун 


м Бельгии Адельберт Энглер собрал 
Рога Минь которая сени 5.500 
автомобилей. 


шины и не смог пройти 
мимо. С тех пор он стал 
буквально одержим 
“Мустангами”. Чуть ли 
не все карманные де- 
ньги, которые родители 
выделяли маленькому 
Адельберту, он тратил 


на покупку игрушечных 
машин. А когда подрос, 
связал с “Мустангами” и 
свою профессию – стал 
зарабатывать на жизнь 
реставрацией маскл-ка- 
ров, не забывая при этом 
регулярно пополнять кол- 
лекцию. 

Чтобы разместить ог- 
ромное количество моде- 
лей, коллекционер пос- 
троил в своем рабочем 
гараже витрину длиной 
более 25 метров. 

Алексей ТОННИКОВ 


КЛАКСОН 02 2015 


Эксклюзивность 
мы подтверждаем именем 


Новый Мегсеаеѕ-Маурасћ $-Класс 


Новый Мегседеѕ-Маурасћ $-Класс - это совершенство $-Класса и эксклюзивность 
Маурасћ, которые объединились для создания нового уровня беспрецедентного комфорта. 
По а а є хуб „даре Е я Б 


Е ға 


= Бх йон БЕЗ МР шг Е Е 2. 


МАУВАСН | Мегседез-Вег 
Тһе Безе ог По: 


Искусство в деталях 


Интерьер Мегседез-МауБасН $-Класса мгновенно погружает в атмосферу абсолютного комфорта. Благодаря четким формам 
и элементам управления из благородных материалов автомобиль является воплощением чувственности и элегантности. 
Треугольные стекла, особый дизайн дверей, уникальные ароматы, декоративные элементы с подсветкой и все для ведения 
бизнеса: мультимедиа-пакет, синхронизация с Вашим телефоном, выдвижной столик для ежедневной работы и все условия 
для празднования побед и комфортного отдыха. 


рык $ А ма а сох Ч Ф, 
ри смене поколений он никогда не меняется 


МИРОВЫЕ ПРЕМЬЕРЫ [8 


кардинально. Революции и на этот раз не случилось – 
главными фирменными чертами “Таһое” четвертой 
генерации по-прежнему остались внушительные 
размеры рамного кузова и атмосферные моторы 
больших объемов. Но благодаря иным настройкам 
подвески управлять гигантом стало намного проще. 


ПОХОЖЕ, вопреки совре- 
менным модным трендам 
он все тот же- огромный, 
рамный, с неизменной 
“кочергой” автомата... На- 
стоящий янки-консерва- 
тор, который не желает 


амечать перемен вокруг. 
ыы: рыб: орд 


а. 


С этими мыслями мед- 
ленно выезжаю с тесной 
парковки отеля. И тут по 
ушам бьет сигнал, похо- 
жий на сирену. Словно 
автомобиль возражает: 
“Нет, я уже не тот!" Но 
оказалось, “Тавое” прос= 


Ч) 


то предупредил меня об 
опасности. Ничего подоб- 
ного в прошлом поколе- 
нии не было. Тревогу за- 
бил ассистент при движе- 
нии задним ходом. Рада- 
ры вовремя обнаружили 
машину, которая неожи- 


данно появилась из-за 
поворота. 

В “Таһое” с его исполин- 
скими размерами такой 
помощник очень кстати. 
Картинка с видеокамеры, 
дополненнаяграфическим 
обозначением направле- 
ния, откуда следует ожи- 
дать невидимую машину, 
выводится на централь- 
ный дисплей. А когда пе- 
ревожу селектор автома- 
та в режим “Опуе”, на эк- 
ране появляются иконки 
мультимедийной систе 
мы “Муі4пкК” второго поко- 
ления. Значки не просто 

они огромные, 


Е Е. ь › ~ 
словно созданы для лю- 
дей с плохим зрением. Но 
в этой гигантомании, ко- 
нечно же, есть своя логи- 
ка. Даже если совсем не 
отвлекаться на ходу от до- 
роги, тоесть использовать 
только периферийное зре- 
ние, промахнуться паль- 
цем мимо такой иконки 
практически невозможно. 
Впрочем, можно обойтись 
совсем без рук и беглых 
взглядов. Ведь “МуикК” 
при работе в связке со 
смартфонами понимает 
голосовые команды для 
навигации и ряда других 
функций. Вообще, “Таһое” 
на этот раз постарались 
максимально приспосо- 
бить под потребности лю- 
бителей гаджетов. Напри- 
мер, благодаря россыпи 
специальных разъемов и 
портов пассажиры могут 
одновременно подключить 
12 различных электрон- 
ных устройств. 

А вот уровень комфор- 
та, на мой взгляд, совсем 
не оправдывает ожида- 
ний. Виной всему -слиш- 
ком высоко расположен- 
ный и чересчур широкий 
подлокотник. под кото- 
рым скрывается даже не 
бардачок, а целый кофр, 
безжалостно съевший 
все пространство между 
креслами. В итоге созда- 
ется ощущение, что ты 
зажат, словно в тисках. 
Удивительное чувство 


эм == 


в таком огромном сало- 
не! Конечно, в кофр легко 
можно пристроить не- 
сколько пакетов с про- 
дуктами из супермар- 
кета. Вот только зачем 
подобный сундук между 
передними креслами в 
машинесвнушительным 
багажником? Если бы 
его сделали хоть немно- 
го уже, водитель и пере- 
дний пассажир почувс- 
твовали бы себя гораздо 
свободнее. Удивительно, 
как во время усиления 
конкурентной борьбы на 
авторынке возможно по- 
добное расточительство 
полезного объема салона 
и полное пренебрежение 
критериями эргономи- 
ки... 


Гигант на диете 


ПРИ ДВИЖЕНИИ сразу 
обращаешь внимание - в 
машине появилась систе- 
ма мониторинга мертвых 
зон. Хотя, наверное, она 
в этом внедорожнике не 
такактуальна-огромные 
“лопухи“ боковых зеркал 
по-прежнему позволяют 
полностью контролиро- 
вать ситуацию на дороге. 

*Таһое” теперь разго- 
няется чуть быстрее, чем 
прежде. Надинамикупов- 
лияло и снижение массы 
за счет использования 
алюминиевых сплавов, 
и прибавка мощности 


Огромные иконки мультимедийной системы 
на восьмидюймовом дисплее хорошо 
читаются даже.с заднегоряда: 


в 40 “лошадо: бновлен- 
ного 5,3-литрового \8, Но 
максимальный крутя- 
щий момент в 519 Нм до- 
стигается все равно позд- 
но-при 4.100 об/мин. По- 
этомувнедорожник, каки 
прежде, воспринимае 
относительно споко 
ным. Да и шестиступен- 
чатый автомат работает 
немного флегматично. 


злополучной клавиши, то 
характер машины замет- 
но изменится - в ручном 
режиме она в буквальном 
смысле оживает. 
Кстати, аппетит, со- 
гласно данным компью- 
тера, у “Тапое” уже не то 
что прежде, – внедорож- 
ник удалось посадить на 
диету. В комбинирован- 
ном цикле расход состав- 


ском районе Лос-Андже- 
леса с его очень узкими 
улочками. Поворачивать 
во многих местахн о 
на 90 градусов. Сначала 
я почти останавливался, 
затем, при каждом новом 
повороте, начал увелич 
вать темп. Предыдущий 
аһое” даже при неболь- 
шом переборе скорости 
пришлось бы постоянно 


Внедорожник лучше управляется 


благодаря расширенной колее 
задних колес и жестким пружинам. 
Эффективнее стали и тормоза. 


Может, “пришпорить” 
его, используя ручной 
режим переключения пе 
редач? Попробую. Ведь 
пользоваться этой функ- 
цией в движении не сов- 
сем просто-специальная 
клавиша расположена 
почти по центру “кочер- 
ги” селектора трансмис- 
сии. То есть так, что ее 
полностью закрывает 
обод рулевого колеса 
Чтобы достать до клави- 
ши, приходится нема- 
ло изловчиться. Но если 
удастся дотянуться до 


тяет всего 15 литров на 
сотню", Анатрассе и вов- 
се падает до десяти. Сов- 
сем немного для двухтон- 
ной махины с большим 
атмосферником. Тут, ко- 
нечно, заслуга непосредс- 
твенного впрыска и сис- 
темы, позволяющей от- 
ключать частьцилиндров 
двигателя при небольших 
нагрузках. 

Но самое главное изме- 
нение - внедорожник те- 
перь увереннее проходит 
повороты. Я убеждаюсь в 
этом в Глендале - армян- 


“ловить’, то и дело подр: 
ливать.А теперь я мог поз 
волить себе не заботиться 
о корректировках траек- 
тории движения. В этом 
заслуга нетолько электр 
усилителя руля, который 
пришел на смену гидрав- 
лике, но и расширенной 
колеи задних колес, более 
жестких пружин и амор- 
тизаторов. Так чтоу но- 
вого “Таһое крены кузова 
теперь не сильнее, чем у 
легков! кроссоверов. 

В итоге так увлекся 
быстрым прохождением 


поворотов, что в одном 
из них не заметил вы- 
езжавший из коттеджа 
на дорогу спорткар. Зато 
мой “Таһое" не растерялся 
— сработала новая систе- 
ма экстренного автома- 
тического торможения. Я 
даже испугаться неуспе 
Причем торможение было 
довольно эффективным 
Кстати, теперь не обя- 
тельно держать при- 
личную дистанцию пере 


автомобилем впереди. На 
смену давно устаревшим 
барабанам на задних ко- 

х наконец пришли 

и. Так что резко оса- 
дить тяжелый внедоро: 
ник намного проще, чем 
прежде. 

Ну а внедорожные ка- 
чества проверить, увы, 
наэтот раз неуспел. Хотя 
очевидно, что здесь рам- 
ны вое" не уступит 
многим конкурентам - 


“Тапое” 

часто выбирают 

в буквальном смысле 
слова большие люди. 


в его арсенале по- п ре- 
жнему трехр имны? 
полный привод без по- 
нижающего ря, Плюс 
автоматичес я мея 
колесная блоки ровка на 
заднем мосту. Для наших 
дней, когда многие внедо- 
рожники один за другим 
превращаются в кроссо- 
веры, это уже немало. 
Дмитрий БАРИНОВ, 

фото автора и “Сћергоіеѓ” 

Ј нджелес- Москва 


Краткая техническая характеристика 


“Сһеугоіеї Таһое” 
“2№0” 


Габаритные размеры, см 


518,2х204,5х189,0 


Дорожный просвет, см 


20 


Колесная база, см 294,6 
Снаряженная масса, кг 
Двигатель 

Мощность 

Крутящий момент 

Коробка передач 

Тип привода 

Максимальная скорость, км/ч 
Разгон 0-100 км/ч, с 7,5 8 
Средний расход топлива, л/100 км 1577 15,6 
Запас топлива, л 98 

Объем багажника, л 433-2.681 


2.493 2.577 


\8, 5.327 куб. см 
355 л.с. при 5.600 об/мин 
519 Нм при 4.100 об/мин 

6-ст., автомат 


задний полный 
234 232 


АМ 
гл 


`КСЕССУАРЫ 


Нередко возникают ситуации, 

когда надо узнать точное 

местонахождение, например, служебной 

машиныИли выяснить насколько профессионально 
наемные водители управляют Вашим автотранспортом» 
В таких случаяхбез‘спутниковыхтрекеров'не обойтись 


НА НАШЕМ рынке персональ- 
ные устройства спутникового 
позиционирования (они же 
СРЅ/ГЛОНАСС-трекеры) по- 
явились всего несколько лет 
назад, хотя основной принцип 
их работы, казалось бы, лежал 
на поверхности - с помощью 
встроенного спутникового 
приемника прибор определяет 
свои координаты, а затем пере- 
дает их на интернет-сервер че- 
рез оператора мобильной связи 
по С5М-каналу. Однако быст- 
рый иустойчивый мобильный 
Интернет в нашей стране стал 
повсеместно доступен совсем 
недавно. Зато теперь совре- 
менные технологии позволили 
окончательно сформировать 
облик спутникового трекера 
— это небольшой, размером в 
один-два спичечных коробка, 
пластмассовый футляр, кото- 
рый легко поместится в потай- 
ной уголок салона. 

Трекеры бывают как авто- 
номными со встроенными эле- 
ментами питания, таки стаци- 


Охрана и поиск 


онарными. Во втором случае 
аппарат может быть скрыто 
установлен в труднодоступный 
уголок автомобиля, подключен 
к бортовой системе питания, 
внешней антенне дляувеличе- 
ния радиуса чувствительности 
и различным диагностичес- 
ким датчикам. 

Помимо аппаратной частив 
систему входит интернет-сер- 
вис, который, по сути, является 
главным звеном. Он позволяет 
в режиме реального времени 
наблюдать на экране за пере- 
мещением трекера. Эта услуга 
может быть как бесплатной, 
например, сприменением карт 
“Соойе”, таки осуществляться 
за деньги компаниями-опера- 
торами. 

Теоретически каждая связ- 
ка “трекер+сервер" позволяет 
осуществлять несколько фун- 
кций - от охраны машины до 
мониторинга поездок. Но для 
отдельных задач лучше ис- 
пользовать специализирован- 
ные сервисы. 


ЧТОБЫ убедиться в том, что маши- 
на находится в заданном участке, не 
обязательно каждый раз заходить 
на сайт оператора. Достаточно обоз- 
начить виртуальную границу, ко- 
торую автомобиль не должен пере- 
секать, и как только он покинет эту 
зону, система оповестит текстовым 
сообщением на мобильный телефон, 
письмом на электронную почту либо 
иным способом. А если автомобиль 
угнали, его координаты легко вы- 
числить по карте. 

Но все это работает лишь при бла- 
гоприятном раскладе. В реальности 
спутниковые трекеры очень уязви- 
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мы. Их сигнал легко обнаружить и 
заглушить с помощью несложной 
аппаратуры, продающейся едва ли 
не на каждом радиорынке. Поэто- 
му при покупке охранно-поисковых 
трекеров лучше ориентироваться 
на модели последнего поколения, 
которые работают по несколько 
иному алгоритму. Основную часть 
времени они не принимают вне- 
шние управляющие сигналы и не 
передают собственные. А пробуж- 
даются только в заданное пользова- 
телем время (от одного раза в сутки 
до нескольких раз в час) и лишь на 
пару минут. За это короткое время 


Серверы оператора 


бР5/ГЛОНАСС-спутник 


Вышки — 


мобильной и 
сети ў 


клиент может послать с мобильно- 
го телефона определенную смс-ко- 
манду. Например, включить спут- 
никовый приемник, определить и 
выслать на телефон координаты 
машины или проверить состояние 
счета 51М-карты. Отсканировать 
такой прибор случайно, например, 
возле супермаркета, по теории веро- 
ятности крайне сложно. Система не 
требует диспетчерской службы „& 
и абонентской платы, неболь- 
шие суммы составляют только 
траты на смс-сообщения. 

Но не следует забывать, что 
отсутствие диспетчера – это досто- 


Компьютеры 
компаний (страховых, 
экспедиторских и т.д.) 


Компьютеры 

и мобильные 
устройства частных 
пользователей 


инство, которое оборачивается не- 
достатком. Ведь все заботы по отсле- 
живанию автомобиля и, в случае не- 
обходимости, связи с оперативными 
службами ложатся исключительно 
на вас. А потому спутниковые треке- 
ры эффективны лишь как дополне- 
ние к другим охранным системам. 


Компактный 
автономный 
трекер можно 
незаметно 
спрятать 

в салоне. 


Мониторинг 


ДАЖЕ несложные автоном- 
ные системы позволят как 
отслеживать по карте пе- 
ремещение в реальном вре- 
мени, так и просматривать 
детальную историю поездок 
за последние два-три года. 
Также возможно назначать 
контрольные точки поездки 
и автоматически получать 
сообщения при их прохож- 
дении. 

Для целей мониторинга 
мы бы порекомендовали не 
автономные модели, а под- 
соединяющиеся к диагнос- 
тическому разъему ОВО2, 
который присутствует на 
большинстве современных 
легковых автомобилей. В 
таком случае помимо место- 
положения вы дистанцион- 
но можете контролировать 
несколько параметров: уро- 
вень и мгновенный расход 
топлива, обороты двигате- 
ля, скорость по приборам 
и степень нажатия педали 
газа в этот момент, нагрузку 
на двигатель и температуру 
охлаждающей жидкости. 
Практически все подобные 
приборы снабжены трехос- 
ным акселерометром (С-сен- 
сором), а значит, способны 
фиксировать резкие стар- 

ы, замедления и маневры, 
а также столкновения. Это 
полезно, к примеру, для кон- 
троля персонального води- 


ПРЕССА РОССИИ 


ГАЗЕТЫ 


ранспорта 


теля, любящего полихачить 
вотсутствие босса, или, ска- 
жем, недавно получившего 
права члена семьи. При этом 
устройство миниатюрно и 
устанавливается в счита- 
ные секунды. Недостаток, 
пожалуй, только один - его 
не установишь скрытно. 


Следующая ступень - тре- 
керы, обладающие разви- 
той системой датчиков, 
которые позволяют отсле- 
дить нагрузку на ось или 
реальный уровень топли- 
ва, что обычно актуально 
лишь для корпоративного 
транспорта. 


= 


Трекеры, 
подсоединяющиеся 

к порту ОВО2, способны 
контролировать не 
только местоположение 
автомобиля, 

но и параметры работы 
двигателя и агрегатов. 


у 


Страхование 


НА РОССИЙСКОМ рынке 
появилась еще одна услу- 
га, использующая спут- 
никовые трекеры - рас- 
чет стоимости страхова- 
ния автомобиля на основе 
стиля вождения клиента. 
За аппаратную часть от- 
вечает уже знакомый нам 
СР5/ГЛОНАСС-трекер, 
объединенный с акселе- 
рометром и С5М-модулем, 
который подключается к 
диагностическому разъ- 
ему ОВр2. Электронный 
блок считывает среднюю 
и максимальную скорость 
движения, плавность по- 


автомобиля 


воротов и перестроений, 
интенсивность стартов и 
торможений и по каналу 
мобильной связи передает 
данные в центр обработ- 
ки. На их основе сотруд- 
ники страховых компа- 
ний получают представ- 
ление о стиле вождения 
клиента и могут предло- 
жить определенные бону- 
сы за аккуратные манеры 
поведения на дороге. Воп- 
рос лишь в том, готовы 
ли вы предоставить пос- 
торонним людям полную 
информацию о ваших пе- 
ремещениях... 


ий < | 
—. 


нелеу Ртолрест 51 Ре ба 
СЗ) - | 


Ойна М1 303% зто 


страции фи 


орогие читатели 
автомобильной газеты 
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производит 


Напоминаем вам, что продолжается подписка на 2015 год. 
Подписка на газету “Клаксон” принимается во всех почтовых 
отделениях связи РФ по каталогам: 


222272 


? 


д 
»222222. 


Редакционную подписку на газету “Клаксон” можно осуществить 
на сайте Издательского дома “ 1 


Клаксон-Медиа” — 


На электронную версию нашего издания можно подписаться 
через компанию ООО “Пресса.ру", сайт — м.ргезѕа.ги 


Также можно оформить 
подписку в альтернативных 
подписных агентствах: 


ООО “Урал-Пресс” 


Г 3772277 
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и операторов 


МОДИФИКАЦИЯ 


Чип ОХВО” 
сохранил свои .. 
принципы / 


Бэ) 


СЕ 


\ 


В огромномюбновленном "@Х80” я выискивал рудименты 
прошлого и мельчайшие недостатки, но обнаружил и ряд 
преимуществ, которые дарят внушительные габариты. 


НИЧТО не может поко- 
лебать невозмутимого 
спокойствия капитана 
этой темно-синей “; 

что вальяжно плывет 
через городские зато- 
ры в вечерний час пик. 
Иного вступления по- 
добрать не получается. 
Водитель и пассажиры 
“Тпйпіб 9Х80", до недав- 
него времени именовав- 
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шегося “Х56”, нежась 
в уютных кожаных 
коях салона, взирают на 
всех сверху вниз. Нет ни 
одного другого легково- 
го автомобиля, который 
способен составить кон- 
куренцию по высоте как 
кузова, так и посадки в 
кресле. Разве что брат- 
близнец “М№іѕѕап Раёго! 
но мы опустим это срав- 


нение как малозначи- 
мое. Забраться в салон с 
одного шага или прыжка 
не получится. Выручает 
небольшая подножка, но 
и с ней каждый раз воз- 
никает ощущение караб- 
канья на крутую гору, а 
вовсе не за руль. 

В ширину модель еще 
больше, чем в высоту 
потому весь транспорт- 


ный “планктон”, з 
в зеркале заднего вида 
пару гигантских раско- 


сых светодиодных фар 
считает за благо уст 

пить дорогу великану. 
“9Х80" внушает трепет 
и уважение, даже когда 
никуда не движется. Его 
капот настолько велик, 
чтовдождливую погоду в 
низинах, обусловленных 


| формой, образуется пара 

| небольших запрудин. 

| Я 

| Современный 

| 

| анахронизм 

| 

| НА НЕМ невозможно за- 

| теряться в толпе, всюду 
будет торчать макушк 
Причем с ушами как 
слона - настолько вну 
шительны “лопу 


Роскошная отделка интерьера 

в обновлениях вряд ли нуждалась. 
Чего не скажешь о центральном 
мониторе - его стоило заменить 
на современный НО-экран. 


ковых зеркал. Кроме га- 
рантии отменной обзор- 
ности они также явля- 
ются частью системы 
кругового обзора “Агоипа 
Уіеу МопНог”. Четыре ка- 
меры с каждой стороны 
внедорожника передают 
картинку на монитор в 
салоне. 

В теории подобный 
ассистент должен облег- 
чить водителю процесс 
парковки стального ги- 
ганта, но на практике 
есть проблемы. Во-пер- 
вых, камеры очень быст- 
ро покрываются грязью. 
Особенно та, что на две- 
ри багажника. Единс- 
твенный способ очист- 
ки - выйти из машины 
и протереть объектив 
вручную, что, конечно, 
огорчает. Но даже вер- 
нув оптике свойство ви- 


| деть, ориентироваться по 


Показания 
приборов 
легко читаются, 
но монохром- 
ный дисплей 
выбивается 

из общего 
высоко- 
технологичного 
оснащения 
внедорожника. 


Как и прежде, альтернативы а 
салону с раздельными 
“капитанскими” креслами 


изображению на экране 
несколько затруднитель- 
но из-за низкого качест- 
ва видео. Сегодня даже 
на бюджетном смарт- 
фоне картинка лучше. 
А сравнение с мобиль- 
ным телефоном посетило 
меня по той причине, что 
перед глазами, между 
двух блюдец приборной 
панели, находится прос- 
той монохромный дисп- 
лей бортового компьюте- 
ра – еще один привет из 
прошлого... 

При обновлении на 
“шйпИ: ОХ80" навеси- 


второго ряда среди вариантов 


комплектаций нет. 


ли немного блестящих 
украшений, но все рав- 
но он кажется мне ге- 
роем из старого крутого 
блокбастера, которому 
вручили технологичные 
штучки, чтобыон выгля- 
дел “в тренде". Его могу- 
чий Ү8 обладает огром- 
ным запасом мощности 
и при поддержке про- 
двинутой системы пол- 
ного привода с функцией 
понижающей передачи 
в трансмиссии способен 
затащить тяжеловеса 
на любую гору. Однако 
большие свесы и 22-дюй- 


мовые колеса с шоссей- | 


ными покрышками за- 
ставляют оставаться на 
ровной поверхности. Но 
и на ней он король. Гид- 
равлическая система по- 
давления кренов всегда 
следит за правильной 
“осанкой” автомобиля, а 
семискоростной автомат 
мастерски распоряжает- 
ся спрятанной под капо- 
том силой. 

Другой составляющей 
“ОХ80”, которой я остал- 
ся полностью доволен, 
стала система “Ѕаѓеќу 
ева", помимо различ- 


ных датчиков опасности 
наделенная адаптив- 
ным круиз-контролем и 
предупреждением стол- 
кновений. Внедорожник 
послушно следует за впе- 
реди идущей машиной, 
плавно разгоняясь и за- 
медляясь, не вызывая у 
пассажиров приступов 
морской болезни. В слу- 
чае если компьютер за- 
метит слишком быстрое 
сближение, то перед на- 
чалом экстренного тор- 
можения подаст водите- 
лю предупреждающие 
сигналы. Это будет не 


только звук зуммера и не 
только алый всполох ин- 
дикатора над приборной 
панелью - даже педаль 
акселератора легким вы- 
талкивающим пинком 


укажет, что впредь сле- 

дует быть внимательнее, 

Это квопросу отом, кто в 
машине капитан... 

Георгий ГОЛУБЕВ, 

фото “ 


кая характеристика | 


Было 2014 Стало @ 


| пп 0Х80” | 
| Габаритные размеры 529х203х192,5 см | 
Колесная база 307,5 см 
| Дорожный просвет 25,7 см 
Снаряженная масса 2.800 кг 


в иатора благодаря кру 
р ы а аа аа аас ДЕнсатеяЕ 
— Мощность 
Крутящий момент 
Коробка передач 7-ст., автомат 
Тип привода ПОЛНЫЙ 


Максимальная скорость 210 км/ч* 


\8, 5.552 куб. см 
405 л.с. при 5.800 об/мин 


560 Нм при 4.000 об/мин 


Разгон 0-100 км/ч 650 
Средний расход топлива 14,5 л/100 км 
| Запас топлива 100л 
| Объем багажника 470-1.404 л 
| ] Е Ограничена электроникой. ЕЕ == а | 


ксон о 
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ТЮНИНГ 


И отдыр бывает польза 


В погоне за драгоценными секундами на гоночном треке 


владелец этого “УоК$\уазеп боН МКЗ” пожертвовал внешним 


видом автомобиля, в буквальном смысле изрешетив его. 


БОЛЬШИНСТВО отверстий в ку- 
зове проделано для охлаждения 
2,9-литрового Уб, который пос- 
ле установки турбины и более 
производительной топливной 
системы ал выдавать 56; 

и 707 Нм крутящего момента. 
Для отвода горячего воздуха от 
мотора в капоте и бампере сде- 


ланы крупные прорези, а вместо 
фар установлены пластиковые 
вставки с круглыми окошками. 
Но и этого оказалось недоста- 
точно для нормального темпера- 
турного режима. Решил пробле- 
му дополнительный радиатор, 
место которому нашлось только 


одный воздух через несколько 
сквозных отверстий в крыше. В 
остальном “Со - типичный ав- 


кольцевых» 

пасности, полный привод, ше; 
тиступенчатая секвентальная 
коробка передач, многопоршне- 
вые тормозные механизмы... 


Тяга к тяге 


После тюнинга турбодизель в “УоК$\адеп 


Формула раджи 


Два характера 


“Гапа Воуег Рреѓепаег Итае 


В5” – вот как назвали свой проект 
британские тюнеры, соединив в одной 
модели проходимость легендарного 
внедорожника с мощью спорткара 
“Спеуго!е{ СогуеКе Сб". 


ОТ“КОРВЕТА" “Беепаег” 
получил 500-сильный 
6,2-литровый У8 серии 
"и шестиступенча- 
тый автомат. Посколь- 
этот мотор гораздо 
'яжелее штатного, ин- 
женерам пришлось об- 
легчить нос автомоби- 
ля заменой капота и 
крыльев на легкие у 
лепластиковые, а та 
же установить более 
жесткие пружины в 
передней подвеске. От 
стандартного внедо- 
рожника тюнингован- 
ный автомобиль отли- 
чается и внешним ви- 
дом: прорезями для от- 
вода горячего воздуха 
от мотора, полностью 


светодиодной оптикой 
18-дюймовыми колес- 
ными дисками, сквозь 
которые видны круп- 
ные шестипоршневые 
тормозные суппорты. 
Внутри установлены 
ковши “Весаго”, спор- 

ивный трехспицевый 

уль, практически все 
панели обшиты в чер- 
ную замшу, как на го- 
ночных болидах. 

Динамические 

арактеристики у 
*Оеѓепаег Шітаќе К” 
таковы, что другим вне- 
дорожникам за ним уг- 
наться почти невозмож- 
но - разгон до 100 км/ч 
занимает менее пяти 
секунд. 


Индийская гоночная команда ради 
интереса доработала самый дешевый 
“ситикар” местного производства. 

А в результате получился весьма 


Разза{” не прибавил “лошадок”, зато 
приобрел такую прибавку крутяще 
момента, которая сократила разгон 
до “сотни” на целую секунду. 


ЭТО УПРАЖНЕНИЕ 
полноприводный ав- 
томобиль теперь вы- 
полняет за 5,5 секунд. 
Добились такой циф- 
ры следующим обра- 
зо трописали новую 
программу управле- 
ния для семиступен- 
чатого робота, сокр: 

тив время переключе- 
ния передач, а также 
модифицировали пару 
турбонагнетателей 
двухлитрового мотора, 
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поставив более круп- 
ные холодные “улит- 
ки” для увеличения 
давления наддува. В 
результате крутящий 
момент подрос с 500 до 
700 Нм. Поработали и 
над плавностью хода, 
снизив неподрессорен- 
ные массы в подвеске: 
стандартные стальные 
пружины заменили 
композитными и уста- 
новили легкосплавные 
колесные диски. 


неслабый болид. 


НА МЕСТО скромного 38- 
сильного двухцилиндрового 
агрегата поставили 1,3-лит- 
ровый турбомотор, отдача 
которого благодаря эффек- 
тивному наддуву достигает 
230 л.с. И это на автомобиле 
массой менее 700 кг! Чтобы 
обеспечить стабильное по- 
ведение на дороге, инженеры 
заменили в подвеске полови- 
ну деталей на облегченные 
и спортивные, расширили 
колею на 40 сантиметров, 
установили специальный аэ- 
рокит для увеличения при- 
жимной силы и широкие 
колеса с полусликами. В са- 
лон вмонтировали болтовой 
каркас безопасности и пару 
ковшей с пятиточечными 
ремнями. Но даже после та- 
ких глобальных доработок 
сочли за благо принудитель- 
но ограничить “максималку”“ 
на отметке 190 км/ч. 


ФОТОФАКТ 


Нашли, что до 


Компактный 
универсал 
“Мегсеаеѕ-Веп= 


СІА45 АМС Ѕһооїіп$ 


Вгаке” специалисты 
тюнинга заставили 
разгоняться 

до “сотни” всего 

за четыре секунды. 


ДЛЯ ЭТОГО они напи- 
сали новую программу 
управления двухлит- 
ровым турбомотором, с 
помощью которой изме- 
нили алгоритм впрыс- 
ка топлива и подняли 
максимальноедавление 
турбины до двух бар. А 
чтобы двигатель легко 


“дышал”, инженеры пос- 
тавили фильтр нулевого 
сопротивления на впуск 
и изготовили систему 
выпуска, представля- 

ю собой практи- 
чески прямую трубу от 
горячей части турбины. 
На динамометричес- 
ком стенде “СГА45 АМС 


В современной пост 


Ѕһооііпё Вгаке” выдал 
почти на сто лошади- 
ных сил больше стан- 
дартной версии - 444. 
Но мастера не остано- 
вились: массу маши- 
ны уменьшили на 80 
килограммов, заменив 
колесные диски маг- 
ниевыми, передние си- 


Британцы проде- 
монстрировали 
первый тюнинг- 
кит для “Махаа 
МХ-5° последнего 
поколения. На род- 
стер устанавлива- 
ются самоблоки- 
рующийся диффе- 
ренциал, новый 
аэродинамический 
обвес, более эффек- 
тивные тормозные 
механизмы, винто- 
вая настраиваемая 
подвеска и увели- 
ченные колеса 
снизкопрофиль- 
ной резиной. 


Зец 
работать шинин С 


денья ~ ковшами, а за- 
дний диван - его кар- 
боновой иммитацией. 
Эти доработки вместе с 
новым аэродинамичес- 
ким обвесом позволили 
тюнингованному уни- 
версалу на 0,7 се 


Переменчивая 


МОЩНОСТЬ 


Двигатель этого спорткара после 
доработки немецкими специалистами 
стал развивать 1.000 л.с. Или в полтора 
раза больше, если автомобиль заправить 
особым высокооктановым топливом. 


КАК ПРАВИЛ 
тронный блок управ- 
ления мотором “про 
шивается" программой 
управления под опре- 
деленный сорт бензина 
и потому не может ва- 
ать в широки 
‹ характерис- 
тики мощности в зави- 
симости от реально ис- 
ого топлива. 
Рогѕсһе 911" 
инженеры применили в 
топливной системе спе- 
ьный высокоточ- 
ный сор, определя- 
ющий характеристики 
нзина, и поего сигна- 
лу компьютер способен 


элек- 


гом 


СНАРУЖИ автомобиль восстанови- 
ли, используя только оригинальные 
детали. 170-сильному мотору объ- 
емом 2,8 литра улучшили охлажде- 
ние и топливную систему. Но самое 
интересное в этой почтенной модели 
- заимствования от нынешнего “ВМ\У 
7-ѕегіеѕ”. Это, в частности, оригиналь- 
ная пневмоподвеска с тремя режима- 


ми работы, электродоводчики дверей, 
мощная аудиосистема, функция мас- 
сажа для задних пассажиров... При 
этом авторы проекта приложили все 
усилия к тому, чтобы автомобиль не 
стал выглядеть как новодел. В ходе 
реставрации салона полностью со- 
хранили оригинальный стиль отде- 
лки и материалы обивки. 


самостоятельно пере- 
ключиться на програм- 
му пиковой отдачи. В 
частности, блок управ- 
ления вычислит допус- 
тимое давление надду: 
ва, предельные оборот 
мотора, оптимальны 
алгоритм зажигания... 
Например, на обычном 
бензине доработанный 
3,6-литровый опп 

ль “Рогѕсі 
> двойным наддувом 
выд; Но сто- 
ит зал 
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Индивидуальный п 


„у 


Особенности зимнего вожденияча 


й 


<’ 


ОДХОА 


ТОЛНОПриводных “Јабиаг” 


Автомобили с четырьмя ведущими колесами 

на скользкой дороге имеют массу преимуществ, 

но если ситуация становится критической, 

для сохранения контроля над машиной требуется 
немалое мастерство. Дело в том, что системы привода 
“4х4” у современных автомобилей индивидуальны – 
отличаются как по конструкции, так и по настройкам. 


И ккаждой из них надо приноровиться. 


СИСТЕМА А\ на моде- 
лях “ХЕ” и “Х/” настрое- 
на так; чтобы сохранить 
основные заднепривод- 
ные повадки “Ягуара". В 
моментстартаэти маши- 
ны, по сути, заднепри- 
водные - 95% крутящего 
момента приходится на 
заднюю ось. Так же рас- 
пределяется тяга во вре- 
мя движения в нормаль- 
ных условиях. Колеса 
передней оси получают 
крутящий момент тогда, 
когда блок управления 
распознает скользкое 
покрытие. Но каким бы 
оно ни было, больше 50 
процентов тяги вперед не 
поступит. 
...Наукатанном снеж- 
ном поле меня ждет “ХЕ” 
с трехлитровым У6. Для 
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начала небольшая раз- 
минка в виде упражне- 
ния “торможение-раз- 
гон”, чтобы почувство- 
вать уровень сцепления 
машины со скользким 
покрытием. Затем более 
серьезные задачи: уп- 
равляемый и ритмичес- 
кий заносы. 

Обычно полнопривод- 
ный автомобиль слож- 
нее заставить скользить. 
Но “ХЕ” благодаря осо- 
бенностям конструк- 
циивзаносуходит очень 
легко. Разумеется, при 
отключенной системе 
стабилизации. Повора- 
чиваю руль и одновре- 
менно резко прибавляю 
газ – автомобиль, точно 
как заднеприводный, 
уходит в занос на боль- 


шой угол. Поэтому сразу 
хочется инстинктивно, 
уменьшивтягу, стабили- 
зировать машину одним 
рулем. Но этого делать 
нельзя - тогда полноп- 
риводный “Ягуар” за- 
крутится еще больше, 
Дело в том, что система 
моментально реагируе 
на изменение дорожной 
ситуации и, распознав 
пробуксовку, сама помо- 
гает выровнять машину 
и переносит для этого 
избыток тяги на пере- 
днюю ось. 

— Этим и надо вос- 
пользоваться, чтобы 
остаться в контролиру- 
емом заносе, - объясняет 
шеф-инструктор школы 
“Јавиаг Ехрегіепсе” Егор 
Васильев. – Нельзя гру- 


бо давить на педаль газа. 
или, наоборот, совсем.ее 
отпускать. Пройди ви- 
раж еще несколько раз, 
постепенно уменьшая 
тягу так ты почувству- 
ешь точно то положение 
ноги, когда автомобиль 
остается под твоим кон- 
тролем. 

Чтобы было легче пой- 
мать этот момент, инс- 
труктор посоветовал 
чуть опустить стекла. 
Так лучше на слух конт- 
ролировать обороты от- 
зывчивого компрессор- 
ного Уб. В нашем упраж- 
нении хорошая шумо- 


“ХЕ” легко уходит в занос, 


Точно так же и сруле- 
нием важно непереста- 
раться. Наполнопривод- 
ном “ХЕ” нельзя бешено 
выкручивать баранку 
на большие углы, чтобы 
поймать машину. Да, ра- 
ботать надо быстро, нос 
небольшой амплитудой. 
Иначе автомобиль бро- 
сит в другом направле- 
нии. 

= Никакой паузы не 
должно быть и при ста- 
билизации. Едва только 
появился намек на вы- 
равнивание - сразу же 
возвращай руль обратно 
по направлению движе- 


такой же короткий воз- 
врат руля в нормаль- 
ное положение. Хотя 
автомобиль продолжает 
оставаться в скольже- 
нии, он сейчас отлично 
слушается руля. В этой 
фазе так же просто ме- 
няется и направление 
заноса, когда следует 
переложить машину, 
например, из левого ви- 
ража в правый и обрат- 
но. 

В этом и заключается 
особенностьуправления 
полноприводными седа- 
нами ‘Јавиаг". Вроде ха- 
рактер у автомобиля все 


точно как 


заднеприводный. Но система АМ/О 
реагирует моментально и переносит 
избыток тяги на переднюю ось. 


изоляция бизнес-седана 
только вредит. И наконец 
мне удалось нащупать 
на акселераторе то едва 
нажатое положение, не- 
обходимое “Ягуару” для 
стабилизации скольже- 
ния и выхода из него. 


ния, – подсказывает Ва- 
сильев. 

При прохождении 
поворота после прово- 
кации газом делаю ко- 
роткий рывок баранкой 
в сторону уходящей в 
занос кормы, и тут же 


такой же заносчивый, 
но достаточно легких и 
выверенных движений, 
чтобы взять его под кон- 
троль. 
Алексей ДМИТРИЕВ, 
фото “Ладиаг” 
Апатиты ~ Москва 


Один вираж 
придется пройти 
не раз, чтобы 
найти именно 

то едва уловимое 
положение ноги 
на педали газа, 
при котором 
машина останется 
под контролем. 


Предупредят 
заранее 


В2016 году “Сепега! | 
Моїогѕ” научит свои 
модели предуп- 
реждать о поломке 
еще до того, как она 
произойдет. Это 
станет возможным 
благодаря телема- 
тической техно- 
логии, регулярно 
передающей пока- 
зания с различных 
датчиков автомо- 
билей на серверы 
“ОпЗ{аг” по сетям 
АС ТЕ. Аужетам 
информацию будет 
анализировать спе- 
циальная програм- 
ма, которая, заме- 
тив отклонения еще 
на ранней стадии, 
оповестит владель- 
ца машины по 
е-пай, 5М$ или че- 
рез приложение для 
смартфонов *ОпЅіаг 
КетоѓеілпК”. 


=—- 


5) 


дж. 


На прощание 


Перед тем как прекратить производство 
легендарного “Бе{епаег”, в "Гапа Воуег” 
решили выпустить “прощальную” серию 
внедорожника ограниченным тиражом. 


МИР НА КОЛЕСАХ 


? 


На примере концептуального хетчбэка “бо! К Тоисћ” 
компания “Үоікѕуғас̧еп" показала, чего ожидать 
отинтерьера будущих моделей марки. 


МИНИМУМ переключа- 
телей, максимум вни- 
мания дороге - к этому 
стремились специалисты 
“УоЩзугабеп” при созда- 
нии салона прототипа. 
Управление почти всеми 
функциями осуществляет- 
ся посредством следящей 
камеры и сенсорных дисп- 
леев высокого разрешения, 
расположенных на цент- 
ральной консоли. 

Самый крупный сдиа- 
гональю 12,8 дюйма поме- 
щен в верхнюю часть пере- 


дней панели. Он отвечает 
за отображение карты 
навигации и управление 
информационно-развле- 
кательными функциями. 
Благодаря камере, интег- 
рированной в обивку по- 
толка, бортовая система 
умеет распознавать жесты. 
Например. если водитель 
поднимает руку вверх, на 
дисплей выводятся кноп- 
ки привода люка вкрыше. 
А если проведет рукой по 
боковой части подушки си- 
денья, тоувидит виртуаль- 


ОДНА из трех моди- 
фикаций называет- 
ся “Оеепаег Негіќабе 
Еаібіоп”. Создавая ее, 


дизайнеры 


моделях 


На одном из аукционов США почти за $9 .000.000 
был продан редкий “Гатбогзит!Мишга $У/” 1971 года. 


ВПЕРИОДс 1966 по 1973 
годвмиребыло выпуще- 
но 764 таких суперкара. 
А трековых версий 5УЈ 
построили всего пять. 
Это двухдверное зад- 
неприводное купе сред- 
немоторной компоновки 
оснащалось поперечно 
расположенным четы- 
рехлитровым У12, фор- 
сированным с 385 до 440 
л.с. В основе автомобиля 
—шасси с независимыми 
подвесками с жесткими 


пружинами. Ради улуч- 
шения управляемости у 
него была увеличена и 
колея задних колес. В са- 
лоне убраны вся отделка 
ивнутреннее оборудова- 
ниеради снижения веса. 
В конструкцию кузова 
добавили больше “кры- 
латого” металла - в час- 
тности, вместо стальной 
крыши установили алю- 
миниевую. 

..В свое время основа- 
тель компании Ферруч- 


чо Ламборгини неожи- 
данно заявил, что его 
больше не интересуют 
автомобили, предна- 
значенные только для 
гонок, и распорядился 
отправить все машины 
на свалку. Лишь поудач- 
ному стечению обстоя- 
тельств один экземпляр 
“Татрогећіпі Мага ЅҰЈ” 
избежал этой участи 
— его в свое время выку- 
пилмиллионер Альфред 
Бельпоне. 


== 


черпали 
вдохновение в первых 
“апа Коуег”, 
не забывая и про совре- 


менные мотивы. Визу- 
ально “Оееп4ег Негіќаре 
Еаібіоп” можно опознать 
по оригинальной рас- 


ФОТОФАКТ 


Британец Алистер Моффатт ус 


краске кузова, необыч- 
ной решетке радиатора 
и аббревиатуре “НОЕ 
166” на передних крыль- 


ныеклавиши регулиро- 
вок его положения. 

Восьмидюймовый 
сенсорный дисплей 
используется для опе- 
ративного управления 
климат-контролем, на- 
вигацией и некоторыми 
настройками автомоби- 
ля. 

Нет в “Со! КТоцсћ” и 
аналоговых приборов. 
На их месте установ- 
лен третий дисплей на 
жидких кристаллах 
размером 12,3 дюйма. 
Кроме приборных дан- 
ных на него выводятся 
все показания бортового 
компьютера. 


ях, которая повторя- 
ет регистрационный 
знак, установленный 
на первый предсе- 
рийный внедорожник 
марки, носивший тог- 
да рабочее название 
“Ниеу”. 

Оранжевый “Оееп- 
аег" с шильдиком 
“Аауепеаге Ейііоп” со- 
здан для тех, кто жи- 
вет по принципу “Еду, 
куда захочу, делаю, что 
пожелаю”. Оснащается 
дополнительной защи- 
той днища и обут вбру- 
тальную внедорожную 
резину. 

Версия “АщоЫов8- 
гарһу ЕЯ!юоп” носит 
статус самой доро- 
гой и престижной. Ее 
салон отделан кожей 
УЛпазог", а модифи- 
цированный дизель- 
ный мотор стал мощ- 
нее на 20 л.с. и его 
крутящий момент уве- 
личился на 40 Нм. 


новил новый мировой рекорд 


по параллельной парковке. В управляемом заносе ему удалось 


вти‹ 


чуть хетчбэк "На! 5 


длину автомобиля. Таким обра: 


ское достижение китайс 


лишь на 7,5 см 
на0,5 см пс 


эго мастера парковки Хань Юз. 
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СпецТранс 


МИРОВЫЕ ПРЕМЬЕРЫ 


Экономить надо во всем 


Первый месяц 2015 года оказался богат на премьеры в классе пикапов. 
На автосалоне в Детройте публика увидела сразу четыре дебютанта: 
“Ғога Е-150 Карфог”, “Ват 1500 Кеђе1”, “Тоуофа Тасота” и “М№Міѕѕап Тіќап ХО” 


“ТОУОТА” подготовила свой 
ответ на выход нескольких 
новых среднеразмерных пи- 
капов у конкурентов, выка- 
тив на подиум очередное 
поколение “Тасота”. Агрес- 


ДЕБЮТАНТ от “бепега! 
Моїогѕ” на фоне осталь- 
ных смотрится скромнее, но 
на самом деле “КАМ 1500 
Кере!” является для компа- 
нии принципиально новой 
и оригинальной моделью. 
Имея в своем портфолио 
широкий спектр пикапов- 
работяг, специалисты @М 
разработали автомобиль, 
предназначенный в первую 
очередь для внедорожных 
развлечений. Это подчер- 
кивается полностью пере- 
работанной фронтальной 
частью экстерьера, где ди- 
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“Тоуоќа Тасота” 


сивная внешняя стилистика, 
высокая геометрическая про- 
ходимость, усиленная рама, 
увеличенное число вариан- 
тов подвесок и полностью 
новая гамма силовых агре- 


зайнеры отказались от фир- 
менной радиаторной решет- 
ки с крестом, “подрезали” 
бамперы, чтобы они не цеп- 
лялись при движении по 
сложному рельефу, по всему 
периметру защитили кузов 
некрашенными пластиковы- 
ми панелями. За счет лифто- 
ванной подвески и внедо- 
рожных покрышек с выра- 
женными грунтозацепами у 
модели увеличен дорожный 
просвет. Под капотом либо 
стандартный “М6 Репќаѕќаг” 
либо “8 Нет!” объемом 5,7 
литра, выдающий 395 л.с. 


гатов, как считают в ком- 
пании, позволят выстоять в 
соперничестве с американ- 
скими моделями. Базовым 
двигателем станет рядная 
“четверка” объемом 2,7 лит- 
ра, атоповым - У, работаю- 
щий по циклу Аткинсона для 
снижения расхода топлива. 
Основной трансмиссией бу- 
дет модернизированный ав- 
томат с шестью передачами 
и электронным управлени- 
ем для быстрой и плавной 
смены ступеней. Вне зави- 
симости от версии модели 
(задне- или полноприводной) 
покупатели смогут укомплек- 
товать “Тасота” разными 
электронными внедорож- 
ными функциями, включая и 
фирменный ассистент “Сгам 
Сопго!”. Он позволяет во- 
дителю на “оН-гоа@” задать 
скорость перемещения от 
двух до восьми километров 
в час и полностью сосредо- 
точиться на преодолении 
препятствий. 


“СОММІМ5” предложит пя- 
тилитровый мотор У, рабо- 
тающий на дизельном топ- 
ливе, для нового поколения 
большого пика “№Міѕѕап 
ТКап ХО”. Мощность этого 
силового агрегата не так 
велика, всего 310 л.с., но 
это компенсируется огром- 
ным крутящим моментом 
в 750 Нм, доступным уже 
с 1.600 об/мин. Представ- 


“Рога Е-1.50, в 


“ВАРТОВ” все еще остается 
суперпикапом, несмотря на от- 
каз инженеров использовать 
в новом поколении модели 
шестилитровый \8 в пользу \б 
“ЕсоВооѕї” объемом 3,5 литра. 
Технические характеристики 
нового мотора пока не разгла- 
шаются, но благодаря турбо- 
нагнетателю он будет мощнее 
411-сильного предшественни- 
ка и получит широкую полку 
крутящего момента на уровне 


ленная на автосалоне вер- 
сия пикапа превзойдет по 
тяговым возможностям все 
модели линейки. При весь- 
ма скромной собственной 
грузоподъемности в 910 кг 
масса буксируемого груза 
может доходить до пяти с 
половиной тонн. Вдобавок 
инженеры сместили точку 
крепления сцепного уст- 
ройства внутрь колесной 
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порт 


более 600 Нм. Новая алюмини- 
евая рама вкупе с внешними 
панелями кузова из легкого 
сплава позволили уменьшить 
массу автомобиля на 200 ки- 
лограммов. “Е-150 Карїог” 
получит десятиступенчатую 
автоматическую коробку пе- 
редач. Дополнят трансмиссию 
новая раздаточная коробка и 
система управления полным 
приводом с шестью режима- 
ми работы. 


базы, добившись тем самым 
лучшего распределения на- 
грузки по автомобилю от 
прицепа. Примечательна 
модель также электронны- 
ми ассистентами безопас- 
ности, в перечень которых 
войдут система кругового 
обзора, функция детекции 
движущихся объектов и 
полностью светодиодные 
фары. 


МОДИФИКАЦИЯ 


В НАЗВАНИИ модели доба- 
вили окончание “уап”, и это 
единственное дополнение. 
Внутри, наоборот, удалили 
все лишнее. Вместо задних 
стекол стоят пластиковые 
заглушки. Пространство за 
передними сиденьями ли- 
шилось дивана. В результате 
“Согзауап” стал легче, обза- 
велся багажником объемом 
920 литров и способен взять 
на борт 571 кг груза. Причем 
компоновщикам удалось 
сделать пол в грузовом от- 


ФОТОФАКТ 


Полиция федеральной 
земли Саксония-Анхальт 
получила 
в свое распоряжение 
автомобили “УоКз\уабепт 
Тгапзрогёег КотЫ” 

с особым оборудованием. 
Оно включает 
в себя комплекс 
спутниковой связи, 
сигнальные приборы и 
специализированную 
радиоэлектронику 
для контроля дорожной 
обстановки 
и оперативной связи 
с центром управления. 
Однако этот же 
автомобиль может 
использоваться 
ивкачестве 
транспортного - 

в салоне установлена 
система алюминиевых 
направляющих, которые 
позволяют легко менять 
конфигурацию 
и количество сидений. 


секе абсолютно ровным, 
хотя он оказался ниже по- 
рога двери багажника - об- 
разовавшаяся небольшая 
ступенька может осложнить 
выгрузку тяжелых и объем 
ных вещей. 

Специально для “Согзамап” 
крутящий момент базовых 
1,3-литровых дизельных дви- 
гателей на 75 и 90 л.с. подня- 
ли до 190 Нм. Также предло- 
жат бензиновую 70-сильную 
модификацию с мотором объ- 
емом 1,2 литра. 


ДОМ НА КОЛЕСАХ 


Мода на ретро добралась и до рекреационных автомобилей. 
Компания “УЛппеЬабо” возродила легендарную модель 
60-70-х годов “Вгауе”, но теперь с современной начинкой. 


АЛЮМИНИЕВЫЙ каркас кузова длиной отвосьми спо- 
ловиной до десяти метров обшит стеклопластиковыми 
панелями и покоится на шасси “Рога Е53”. В движение 
моторхоум приводится огромным \10 мощностью 362 
л.с. с пятиступенчатой автоматической коробкой пе- 
редач. Также на раме установлены баки для чистой и 
отработанной воды на 200 литров каждый и 300-лит- 
ровая емкость для бензина. 

Если внешне модель сохранила черты оригинала, то 
внутри на бурные шестидесятые уже мало что намека- 
ет – только яркие “психоделические” акценты-встав- 
ки в отделку встроенной мебели и обшивку диванов. 
Раньше за роскошь считались объемный холодильник 
с морозильной камерой и мощная аудиосистема для 
прослушивания любимых групп, теперь в оснащение 
входят СВЧ-печь, несколько плазменных панелей, ка- 
меры заднего вида, необычный навигационный ком- 
пьютер, скользящий по направляющим на передней 
панели кабины... 

Рабочую поверхность на кухне можно увеличить с 
помощью откидной столешницы. Просторная гостиная 
со съемным круглым столиком между креслами води- 
теля и пассажира всегда готова к приему гостей, а на 
ночь двухметровый диван раскладывается в простор- 
ную двуспальную кровать. 
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СпецТранспорт 


Прямой эфир 


В России появился радиовещательный фургон 


В наше время скорость передачи 
информации в радиоэфире 
ставится во главу угла. 

Но немаловажным фактором 
является и качество: 

как в смысле содержания, 

так и уровня трансляции. 

Наши коллеги с радиостанции 
“Коммерсантъ ЕМ” обзавелись 
собственной мобильной студией 
для работы в прямом эфире 
фактически из любой точки 


страны, где есть дороги. 
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БЕЛЫЙ фургон с ярки- 
ми надписями на бортах 
притягивает внимание 
всех окружающих. Толь- 
ко мало кто сразу догад: 

ется, что за непрозрач- 
ной пленкой сгазетными 
заголовками скрывается 
не пустое пространство 
для перевозки ящиков 
и коробок ифорт: 

бельное рабочее место 
для ведущего радиоэфи- 
ра иего гостей. Да, у мно- 
гих радио- и телеканалов 
имеются машины для 


организации эфира за 
пределами стационар- 
ной студии, так называе- 
мые ПТС. Но вбольшинс- 
тве своем они исполняют 
лишь техническую роль 
и под завязку набиты тех- 
никой. А как быть, напри- 
мер, в том случае, когда 
важный и интересный 
собеседник неможет при- 
ехать в главную студию? 
Правильно, поймать его 
“на ходу”. Обеспечить в 
“полевых” условиях ком- 
фортную обстановку для 


беседы, а также качество 
звука и призвана мобиль- 
ная радиостудия. 

После того как этот 
длиннобазный “Кепаий 
Маз(ег” с турбодизель- 
ным двигателем мощ- 
ностью 125 л.с. был 
собран в окрестностях 
французского городка 
Батилли, ему предстоя- 
ло путешествие в Ниж- 
ний Новгород. Этот город, 
стал в России базой для 
фирм, занимающихся 
переделкой фургонов. 


Первоочередной зада- 
чей была максимальная 
звуко- и виброизоляция 
студии. Качество проде- 
ланной работы легко оце- 
нить, стоит лишь потя- 
нуть за ручку сдвижной 
двери. Ее весувеличился 
как минимум в два раза. 
Между внешней метал- 
лической стенкой кузова 
и панелями внутренней 
отделки специалисты 
проложили несколько 
слоев шумопоглощаю- 
щих матов. Конечно, аб- 
солютной тишины, как 
в стационарной студии, 
добиться не получилось, 
но ни о каком шуме от 
двигателя или дизель- 
генератора, питающего 
товую электронику, 
и речи не иде 
С самого начала про- 
ектакего созданию были 
подключены различные 
службы радиостанции, 
но, несмотря на много- 
численные обс 
некоторых просчетов 
избежать не удалось. И 


в этом нет ничего удиви- 
тельного, ведь подобных 
студий раньше никто 
не создавал. Во время 
первых эфиров, которые 
пришлись еще на жаркие 
дни сентября, выясни- 
лось, что штатный кон- 
диционер хоть и справ- 
ляется со своей работой, 
но сильно шумит. Его 
приходилось отключать, 
когда включались ми 
рофоны, и уже спустя 
десять-двадцать минут 
небольшой салон нагре- 
вался, как сковородка, 
Вскоре эта проблема бу- 
дет решена. Бло! лаж- 
дения перенесут на кры- 
шу, ивентилятор больше 
небудет досаждать свои- 
ми завываниями. 


Раз, раз 
проверка 

ПО СЕКРЕТУ мне расска- 
Е что еще одним эле- 
ментом, который вскоре 
может претерпеть изме- 
нения, станет система 


Для подключения 
квнешнему источнику т 
питания рядом 
слючком бензобака 
выведена розетка: 
Установленную 

-на крыше платформу 
для внешней антенны 
Е мржно использовать 
`как смотровую 
хплощадку; 


передачи данных. Сейчас 
сигнал из мобильной сту- 
дии передается в зашиф- 
рованном виде через ТЕ- 
сеть одного из мобиль- 
ных операторов, по сути, 
с обычного телефона. По- 
добное решение имеет ряд 
подводных камней 

пример, при больш 

грузке на сеть, вмоменты 
высокой активности або- 


Техническое управление 
записью и трансляцией 


осуществляется 
из кабины. В качестве 
микшера выступает 


планшетный компьютер. 


Управление светом 

и температурой в студии 
осуществляется с панели, 
расположенной под потолком. 


нентов, сигнал от мобиль- 
ной студии может пре- 
рываться. Поэтому, если 
есть такая возможность, 
зворачивается 
тационарному 
подключению к сети Ин- 
тернет и данные отправ- 
ляются по кабелю. Асама 
студия превращается в 
точку беспроводного под- 
ключения по Мі-Еі, 


иданный с 

в окошко в перегородк 
отделяющей студию от 
водительс кабины 
заставляет отвлечься от 
разбора технических под- 
робностей. Меня предуп- 
редили: до прямого эфира 
— десять секунд. В изна- 
чальном варианте пред- 
полагалось, что инженер 
эфира должен был нахо- 


диться в одном помеще- 
нии с ведущим, для этого 
даже установили перего- 
родку. На практике стало 
очевидно: порой гостям 
студии не хватает мест, 
да и развернуть всю ап- 
паратурув и безтого огра- 
ниченном пространстве 
затруднительно. Поэтому 
пульт управления пере- 
ехалвкабину, гдедля него 
смонтирован съемный 
столик, туда же протяну- 
ты провода от микрофо- 
нов и наушников. 

До эфира пять секунд, 
я поудобнее устраива- 
юсь в комфортабельном 
кресле, оно не слишком 


мягкое и большое, что- 
бы в нем развалиться, 
но значительно удобнее 
стандартных для фур- 
гонов сидушек. больше 
напоминающих» есткие 
табуретки. По периметру 
салона проложены све- 
тодиодные ленты, кото- 
рые создают мягкое и 
комфортное освещение. 
В наушника учали 
позывные радиостан- 
ции. Микрофон вклю- 
чен. 
— Добрый день. В эфи- 
ре... 
Георгий ГОЛУБЕВ, 
фото Алексея 
БАРАШКОВА 


Краткая техническая характеристика 
“КепашЕ Мазёег”* 


Габаритные размеры 


619,8х207х247,5 см 


+ Данные приведены для базовой модификации. 
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КЛУБ “ДВА КОЛЕСА” 


Легкий 600-кубовый двигатель 
мощностью 120 л.с.; новая платформа, 
позаимствованная у моделей 

Аля фрирайда; самая длинная в классе 
гусеница (163 дюйма); высокий 
грунтозацеп в 5,9 см; адаптируемая 
под условия движения задняя 
подвеска, широкие возможности 
трансформации... Все это относится 

к новому “Гупх 49 Капѕег". 


НЕ БУДУ скрывать, что 
термины “всепроходимы 
льный или 
“многофункциональны 
применительно ктехнике 
меня настораживают. Рек- 
ламщикиактивнодавятна 


желание клиента получить 
все и сразу, но вжизни так 
не бывает. Мы же знаем, 
чтоу мастера в парикма- 
херской сяток различ- 
ных ножниц, ау слесаря 
целый саквояж инстру- 
ментов, а нешвейцарский 
ножик в кармане... 


д тестом нового 
49 Капбег” никто 
чивал ярких эпи- 
тетов, не задавал рамок 
использования и не на- 
мекал на классовую при- 
надлежность. Мол, вы же 
опытные рналисты, 
покатайтесь, посмотри- 
те, атам сами и ответи 
на свои вопросы. 
Сказано – сделано, ия 
в седле. Сразу оговорюсь, 
что в природе существу 
ет два “49-х” - четырех- и 
двухтактный. Мне до- 


стался второй вариант, 
и я ничуть не жалею. 
Его мотор легче и мощ- 
нее четыр зика, 
Конечно, 120 “лошадок 
при 250 кг веса аппара- 
та - далеко не спорт, но 
бодрый фитнес. Отдача 
момента ровная по всем 
азону работы двига 
корение очень 
ое 

я достижения хоро- 
динамики инжене- 
ры зашли с другого угла. 
Наращивание мощности 
двигателя прямо пропор- 
ционально уменьшению 
его ресурса, повышению 
расхода топлива иухудше- 
нию экологически = 
зате. А вот если исполь- 
зоватьгусеницу схорошим 
зацепом, да еще и заднюю 
подвеску “обучить” не те- 
рять контакт со снегом в 
сложных условиях - ре- 
цепт, удовлетворяющий 
амбиции и экономящий 
средства. И в “упх” не 


ударили в грязь, прости- 
те, в снег лицом. Гусеница 
уаппарата огромная даже 
по меркам горных снегохо- 
дов - 414,1 см (163 дюйма), 
ширина при этом 40,6 см. 
Вдобавок к колоссально- 
му пятну контакта при- 
бавляем без миллиметра 
шестисантиметровый 


такая подвеска с припод- 
нимающимся “хвостом” 
сущеехвенно облегчает 
движение задним ходом. 


Меняем ширину 


СТАБИЛЬНОСТЬ, как 
известно, признак мас- 
терства. А применитель- 


Настройки передней подвески оптимальны. 
Нижний рычаг изогнут для уменьшения 


риска повреждения. 


грунтозацеп и получаем 
навыходе стопроцентную 
реализацию мощности и 
крутящего момента налю- 
бом типе покрытия. При- 
чем акцент производитель 
делает в сторону глубокого 
снега. 

Этот вывод можно сде- 
лать, также внимательно 
изучив конструкцию за- 
дней подвески “РР52-4100- 
05-А”. Заднюю часть, 
представляющую собой 
упругий маятник, можно 
зафиксировать в нижнем 
положении и полностью 
использовать возможнос- 
ти 163-дюймового трака. 
Выбравшись из снежной 
целины на укатанную 
трассу и отпустив маят- 
ник в свободное плава- 
ние, получаем активный 
трак, меньший по длине 
на пятую часть и дораба- 
тывающий на неровнос- 
тях маятник. Кстати, 


т 


но ксноумобилю - залог 
безопасной и комфорт- 
ной езды. Конечно, важ- 
ную роль в достижении 
стабильного движения 
и хорошей управляемос- 
ти играет передняя под- 


Тесты газеты “Клаксон” читайте на сайте: МММ, 
У / 


ну установки лыж. База 
варьируется в рамках 
от 90 до 94,2 см. Такой 
выбор предустановок 
больше подойдет для 
равнинного использова- 
ния техники. В горной 
местности стоит немно- 
го пожертвовать ста- 
бильностью на прямой 


у 


наделяет аппарат хо- 
рошей динамикой, при 
этом он не шумен и не 
прожорлив. Разбитые 
снегоходные дороги для 
“49-го” тоже не проблема 
— подвески отлично гло- 
тают неровности. Эрго- 
номика с комфортным, 
но узким седлом, рулем с 


Одноместное сиденье ощутимо 
сужается к передней части. 
Ехать на нем комфортно. 


в угоду управляемости 
на склоне, Жалко, что 
эта процедура требует 
навыков механика и га- 
ечных ключей - быстро 
поменять колею лыж в 
пути не получится. 


Характер “49 Вапбег” 
не сможет смириться с поездками 
по подготовленным трассам. 


веска. “49 ВКапбег” может 
похвастать качественно 
сконструированной и 
настроенной передней 
подвеской на А-образ- 
ных рычагах. Ее рабо- 
тоспособность настоль- 
ко хороша, что о ней не 
думаешь вовсе. Не это 
ли идеальная оценка? 
Главное, о чем стоит 
помнить - о возмож- 
ности изменить шири- 


После теста я долго 
анализировал факты и 
взвешивал впечатления. 
чтобы сделать вывод о 
том, к какому классу 
можно причислить этот 
сноумобиль. Так что да- 
вайте по пунктам. Про- 
ходимость и управляе- 
мость в глубоком снегу 
на отличном уровне, 
приближенном к горным 
снегоходам. Двигатель 


регулируемой рулевой ко- 
лонкой позволяет ездить 
как сидя, в расслаблен- 
ном режиме, так и стоя, 
в агрессивной манере. К 
тому же в качестве оп- 
ции можно дополнить 


снегоход пассажирским 
седлом со спинкой вмес- 
то базового багажника, 
а развитая ветрозащи- 
та намекает на возмож- 
ность туристического 
использования. 
Изложив все доводы, 
приходим к выводу, что 
перед нами самый на- 
стоящий универсаль- 
ный аппарат. как бы 
мне и не нравилось это 


р 


определение. Хотя я бы 
не стал говорить о “Гупх 
49 Капвег 600 Е-Тес” в 
таком контексте. Ведь, 
поездив наздехнике, 
проникаешься в первую 
очередь настроением, 
которое задает снегоход. 
Так что с уверенностью 
могу сказать: характер 


ЮЖахоп.ги 


аппарата не сможет сми- 
риться с прогулками по 
утоптанным трассам. 
“49-й” будет скучать по 
глубокому снегу, лесным 
чащам и пусть несамым 
экстремальным, но гор- 
ным склонам. 
Андрей БОЙКО, 
фото Анны БОЙКО 


Базовый багажник можно заменить 


опциональным сиденьем 


для пассажира. 


Краткая техническая характеристика 


“Тупх 49 Вапёег 600 Е-Тес” 


Габаритные размеры 


343х109,5-113.7х135 см 


Расстояние между лыж 


90-94,2 см 


Двигатель 


В2, 594,4 куб. см 


Мощность 


120 л.с. 


Сухая масса 


250 кг 


Запас топлива 


38л 


Ширина трака 


40,6 см 


Высота грунтозацепа 


5,9 см 
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Ян 
в 150 кубиков: 


ТЕПЕРЬ четырех- 
тактный двигатель 
воздушного охлажде- 
ния выдает 11,3 л.с. 
Корпус скутера, пос- 
троенный по образу 


“Ѕһоеі” представили новое 
поколение шлема двойного 


назначения. 


ВИЗОР стал шире и выше, что су- 
щественно улучшило обзор. Модель 
“НогпеёХ2” не страдает недугом кон- 
курентов: благодаря продуманным 
прорезям на козырьке набегающий 
поток воздуха не будет срывать шлем 
с головы на высокой скорости. Полно- 
стью переработанная система вен- 
тиляции улучшила обдув головы на 


малых скоростях. 


ОТЗЫВ 


КЛАКСОН 02 20 


модели “557С” 1958 
года, остался пре- 
жним. Сохранился и 
вес двухколесника в 
135 кг. В дополнение 
к приросту мощности 


и динамики аппарат 
получил тормозную 
систему “5ВС”, кото- 
рая уравновешивает 
тормозные усилия на 
обоих колесах 


Андрей БОЙКО, фото фир» 


Мотоциклы 


“Найеу-Рауіаѕоп” 
стали официальной 


техникой 75-го 
мотофестиваля 
в Стурджисе. 


СПЕЦИАЛИСТЫ 
компании уста- 
новили, что дуги 
безопасности, рас- 
положенные за го- 
ловами водителя и 
пассажира, не соот- 
ветствуют нормати- 
вам. Об этом стало 
известно после об- 
ращения предста- 
вителей поставщи- 
ка деталей. Второй 
дефект - в системе 
рулевого управле- 
ния, где установ- 
лены бракованные 
подшипники. Их 
выход из строя мо- 
жет стать причиной 
блокировки руле- 
вого управления. 
В рамках отзывной 
кампании все дета- 
ли будут заменены 
бесплатно. 


производителей 


ДОГОВОР меж- 
ду легендарным 
американским 
производителем 
и администраци- 
ей города на 75 лет 
вперед был скреп- 
лен... кирпичами, 
вырванными из 
стены цеха заво- 
да, построенного 
в 1909 году. Они 
лягут в основу 
реконструиро- 
ванной главной 
площади города, 
принимающего 
ведущий мотофес- 
тиваль Америки. 


Новые покрышки двойного назначения 
“Ахоп Тгайиаег” для мотоциклов эндуро 
заменят в модельном ряду модель 


“Ріѕєапгіа”. 


шины созданы 
для использования 
на асфальте, но с 
возможностью вы- 
езда на легкое без- 
дорожье. Новый со- 
став силиконовой 
смеси улучшил их 
поведение на мокром 
асфальте. Задняя 
покрышка выпол- 
нена по технологии 
двойного компаунда 
и имеет более жест- 
кую среднюю часть, 
что уменьшает из- 
нос при длительны: 

пробегах. 


АЛЬ-АТТИЯ на протя- 
жении двухнедельной 


второго спецучастка и 
до самого финиша уже 


ступавший на “Тоуофа”; 
третьим - напарник 


== 


которая одержала не- 
мало побед на ака- 


«ә Е 
а^" ЗАВ ( 
е иво, 


финише, а еще один 
титулованный пилот, 


рого заняли три первых 
места в классе. 


| 
| 
| 
| гонки практически ни ни разу не спускалсяс Аль-Аттии по “Х-Ка!4” ре" в прошлом веке, Карлос Сайнс, угодил К сожалению, не | 
| разу не дал усомниться первой строчки. Отрыв Кшиштоф Холовшиц. получилось не очень ваварию. обошлось на “Дакаре"и | 
| в своей победе. Пилот Нассера в конце гонки Лучший из россиян, удачным. Несмотря на Взачетемотоциклис- без трагедии, Польский | 
| команды “Х-Ка@", ко- отближайшего пресле- Владимир Васильев, звездный состав, пока- товвновь первенствовал мотогонщик Михал Хер- | 
торая в очередной раз дователя составил бо- проехал дистанцию затьхороший результат Марк Кома на КТМ, ав ник умер во время про- 
выставляла на старт лее получаса. Вторым гонки с пятым време- неудалось. Рекордсмен грузовом опять небыло хождения третьего спе- | 
| внедорожники “МІМІ", ралли закончил экс- нем. “Дакара” Стефан Пете- равных российскому цучастка гонки. Смерть | 
возглавил протокол победитель “Дакара” Возвращение заводс- рансель не попал даже коллективу “КамАЗ- наступила в результате 
| легкового зачета после Жинель де Вильерс, вы- кой команды “Рецбео{", в десятку лучших на Мастер”, пилоты кото- обезвоживания. | 
== 
то Бозе я = перу | 
93050 Ранний ста Т которых гонок. Изучив жев ЕІА слова пилота | 
. р обстоятельства аварии, опровергли. 
в федерации пришли Теперь федера- 1; 
| Т к выводу, что одним ция перенесла вре- 
| из факторов, которые мя старта пяти го- 
потенциально могли нок. На час раньше, 
привести к инциденту, чем в прошлом году, 
была недостаточная начнутся этапы в 
видимость. К моменту Австралии, Малай- | 1 
окончания гонки в райо- зии, Китае, Японии 
С МОМЕНТА аварии на мокрой трассе и, не трассы начало тем- и России. |1 
Бьянки прошло уже вылетев, врезался в неть. На плохиеусловия, | 
почти четыре месяца, трактор, убиравший вчастности, сразу после ЕТ і 
агонщик до сих пор не другую машину. ВІА заезда жаловались неко- | Ы 21 | 
Л пришел в сознание. В провела масштабное торые пилоты, а Фели- 
| ходе “Гран-при Япо- расследование инци- пе Масса заявил даже, Палмер — третий і 
нии” он потерял кон- дента, одним из итогов что по радио просил пилот "Ёофи5” 
в 9..9 троль над машиной которого и стал пере- дирекцию “Гран-при” " о 1 
= а > в сложных условиях нос времени старта не- остановить гонку. Поз- | 
Е "Бава аи Вова аа бош 
] } 
| Весь подиум А ) 
| «ү, | еп” | ПА | | 
| для УоЇКѕуас̧ 
] | в абсолюте. При этомон | ! 
| К а а“ 2 | \ } не смог проехать все гонки р 
| | из-за аварии перед стар- | \ П 
| том последнего этапа в | 
| | Фонтане. Так или иначе, || | 
| | дебют Алешина был при- | я 1 
1 р знан многими экспертами 1 * 
| “УОБК5МАСЕМ” про- первенств Себастьен | удачным. = 1 
| должает доминиро- Ожье. Следом фини- | Тем не менее теперьон | 
] вать в чемпионате. шировал Яри-Матти | вынужден завершить или | І 
н | С момента начала Латвала, а замкнул | прервать карьеру в Шта- | | 1 
| кампании, чуть бо- тройку Андреас Мик- тах. Поддержку спортсме- | \ 
| лее двух лет назад, кельсен. | у и | ну оказывала российская | 1 
| команда уже выиг- Единственным, | ч _ х =__ программа “ЅМР Вася”, | \ 1 
и | рала 23 гонки из 27 кто мог бы помешать | и, по словам одного из ее | | 
] | проведенных. Перед представителям 1 Алешин поки Т ведущих пилотов Сергея | \ 1 
, | началом нового сезо- “УоШКз\уавеп” занять | | дае Злобина, на решение о { 
| ] на автомобиль “Ро]о К весь подиум. был | | переводе Михаила в МЕС | . 1 
| УКС”, который и без Себастьен Лоеб. Он | | Америку повлияла текущая экономи- | | 1 
| того считался луч- вернулся в МКС на | ческая ситуация в стране. | ] 
| шим, был серьезно одну гонку по при- | | а Михаил останется в | { 1 
н ] доработан. Теперь глашению “СИгоёп” и |= программе “$МР Касіпр” | ` Г 
| преимущество УМ дажелидировалвна- | | и будет одним из пилотов | \ 
] над конкурентами чале дистанции. Тем | | команды в классе 1МР2. [= 1 
| стало еще больше. не менее ошибка во | | Коллектив подготовил | 
| ] Гонку выиграл второй день привела к | | в 1МОУСАЕ Алешин дебю- стижной формульной серии к участию в чемпионате | я | 
действующий чем- поломке подвески, что | | тировал в прошлом году, США. По итогам сезона Ми- мира собственный прото- | І І 
| пион мира, победи- выбилоего изборьбы | | став первым россиянином хаил занял второе место в тип. Алешин должен помочь | | 
н | тель двух последних за высокие места. | всамой популярной и пре- зачете для новичков и 16-е команде в его доводке. Е | 
| | |: ша = і 
=== === === === === = ЗСТ нии - - - - --------- ща 
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эшиоочка вышла 


и 
Как 


потока крити 


один из трех производит 
уничтожило интригу в ё 


Кубок констру 
за год обстаное 


успокоиться. Но нет: п 
вокруг нового реглам 
конца. Очередной вспл 


нта не 


ск случился 


‘интрига в `Ф 1” может возродить 


(= 


4 


формулировок НА 


из-за... банальной ошибки ч ИНОВНИКОВ:. зэм 
НА при составлении регламента. 


У МЕЖДУНАРОДНОЙ 
автомобильной феде- 
рации подобные казусы 
случаются в последнее 
время с пугающей регу- 
лярностью. Инженеры 
команд то и дело обнару- 
живают в правилах чем- 
пионата серые зоны или 
лазейки, что приводит 
к не самым приятным 
последствиям. Вот уже 
несколько лет подряд 
внешний облик “Форму- 
лы 1" обезображен ис- 
ключительно благодаря 
неловким движениям со- 
ставителей правил. По- 


Кубок конс’ 


до конца се 


пытавшись с целью безо- 
пасности опустить носы 
машин, они почему-то не 
учли главной особеннос- 
ти “Формулы 1"-умения 
инженеров читать регла- 
мент таким образом, как 
это выгодно им самим. 
В результате сначала на 
носах машин появились 
странные ступеньки, 
а после очередной сме- 
ны правил стало только 
хуже - обтекатели боль- 
шинства машин в про- 
шлом году “украшали” 
уродливые отростки. Те- 
перьнечто подобное про- 


завоє 


К 


изошло и с моторами. И 
хоть на внешнем виде ав- 
томобилей этоуже никак 
не отразилось - в конце 
концов, двигатели скры- 
ты под кожухами, то на 
репутации чемпионата 
было поставлено очеред- 
ное пятно. Несколько лет 
разрабатывая новый рег- 
ламент, чиновники ЕА... 
забыли указать дату омо- 
логации двигателей в 
2015 году. Теперь это мо- 
жет привести к измене- 
нию в расстановке сил и 
серьезной путанице по 
ходу сезона. 


Хорошая идея 


ФЕДЕРАЦИИ и ее раб 
никамвсежеможнона 
оправдание в этой су 
ции. Переговоры о новой 
формуле моторов велись 
несколько лет с участием 
многих сторон: и самой 
ЕТА, и представителей 
промоутера чемпионата, 
и команд, и производите- 
лей, включаятех, которые 
никогда небыли представ- 
лены в “Формуле 1"идаже 
в нее не собирались. Спо- 
ры шли долго, концепция 
несколько раз менялась, 


и витоге подробные пра- 
вила писались уже, что 
называется, на ходу. Было 
решено, что за основу бу- 
дет взят 1,6-литровый Уб, 
оснащенный турбиной 
и гибридными установ- 
ками, но во всех деталях 
регламент, по сути, был 
утвержден лишь за не- 
сколько месяцев до стар- 
та прошлогоднего чемпи- 
оната. Инженеры команд 
в позапрошлом сезоне, за 
год до вступления в силу 
нового регламента, при- 
знавались, чтов каком-то 
смысле им приходилось 
действовать вслепую. 
Многие опасения вы- 
сказывались еще до пе- 
рехода на новый рег- 
ламент. И они сбылись 
практически все. Во-пер- 
вых, три производителя — 
“Мегседез-Веп2”, “ВепаиК” 
и “Ееггат!", по неофици- 
альным данным, сообща 
потратили на разработку 
новых моторов около $1 
млрд. В конечном ито- 
ге часть этой стоимос- 
ти была переложена на 
клиентские команды, что 
в итоге способствовало 
банкротству двух из них 
вконце прошлого года. Но 
и этоеще не самое страш- 
ное. Возможно, самым не- 
гативным последствием 
новых правил стало то, 
что в чемпионате появил- 
ся доминирующий произ- 
водитель. Специалисты 


Из-за неточности 


“Мегседез-Веп7” справи- 
лись со своей работой на- 
много лучше остальных, 
носсамой “Ф 1" это может 
сыграть злую шутку. Или 
“могло”... 

Переход на новый рег- 
ламент, по замыслу, дол- 
женбылповыситьинтерес 
к чемпионату со стороны 
болельщиков благодаря 
новым технологиям, а тем 
самым и предоставитьно- 
вые маркетинговые воз- 
можности для крупных 
автопроизводителей, ко- 
торые в период экономи- 
ческого кризиса практи- 
чески в полном составе 
покинули чемпионат. 

План казался непло- 
хим. Многие предпола- 
гали, что кто-то из про- 
изводителей сможет вы- 
рваться вперед, нонаэтот 
случай была предусмот- 
рена специальная схема. 
ЕІА, несмотря на желание 
обуздать гонку вооруже- 
ний, разработала систему, 
согласно которой у отста- 
ющих оставался шанс по- 
добраться к лидерам. 

Регламент вступил в 
силу в начале прошлого 
года. Производители были 
обязаны пройти процеду- 
ру омологации 28 февра- 
ля. С тех пор вносить из- 
менения в конструкции 
было запрещено. Любые 
корректировки могли ка- 
саться лишь вопросов на- 
дежности и безопаснос- 
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ти. Если бы этого сделано 
не было, “Мегседез-Веп?”, 
`Вепац” и “Ееггагі” могли 
бы за один год избавить 
собственные бюджеты 
еще от несколько сот мил- 
лионов, а впоследствии 
покинуть “Ф 1" из-за несо- 
ответствия затрат уров- 
ню маркетинговой отда- 
чи. Тем не менее, чтобы 
сохранить спортивный 
принцип, а также позво- 
лить проигравшим взять 
реванш, ЕІА разрешила 
дорабатывать двигатели 
передначалом каждого се- 
зона, Но в ограниченных 
объемах. 

Конструкция мотора в 
регламенте разбита на 60 
областей. Модернизация 
каждого отдельно взято- 
го компонента имеет оп- 
ределенную “стоимость” 
в баллах. Но если в про- 
шлом году производите- 
лям дела до этого не было, 
то перед внесением изме- 
ненийвконструкцию дви- 
гателя для нового сезона 
инженерам пришлось об 
этом вспомнить. Менять 
по регламенту можно не 
весь мотор, модернизация 
может быть осуществле- 
на только на 32 балла, а 
если говорить еще проще 
— изменить можно при- 
мерно 48% деталей. Какие 
именно - волен выбирать 
каждый производитель. 
В следующем году модер- 
низация может соответс- 
твоватьлишь 15 условным 
баллам, в 2017-м- восьми, 
Таким образом, ЕІА скаж- 
дым годом планировала 
ограничивать свободу 
мотористов, лишая ихвоз- 
можности при этом тра- 
тить деньги собственных 
компаний в неограничен- 
ных объемах. 


Почему 
не получилось? 


ПО ПЛАНУ разработан- 
ная система должна была 
помочь уравнять шан- 
сы производителей через 
два-три года. С каждым 
годом разница между ха- 
рактеристиками двига- 
телей сокращалась бы, и 
в конце концов команды 
получили бы примерно 
одинаковые по своим воз- 
можностям установки. 
Именно так случилось с 
предыдущим поколени- 
ем двигателей, атмосфер- 
ными 2.4-литровыми У8. 
К концу их жизненного 
цикла основные характе- 
ристики у моторов от раз- 
ных производителей были 
практически одинаковы- 
ми. Нона сей разтак, судя 
по всему, не получится. 
Вавтомобильном спор- 
те с гибридами пока зна- 
комы не так хорошо. как 
с обычными атмосфер- 
никами. Инновацион- 
ные технологии начали 
появляться в гонках на 
выносливость лишь пару 
лет назад, а для “Ф Г” это 
и вовсе была практичес- 


ки неисследованная об- 
ласть. В итоге не все смог- 
ли справиться со своей 
работой так же хорошо, 
как “Мегседез-Веп?”. Точ- 
нее-не справился никто. 
Винынемцеввэтом нет 
никакой, но пелотон в “Ф 
1” оказался разбит на две 
группы: заводская коман- 
даштутгартцевиклиенты 
производителя в одной и 
все остальные - в другой. 
О масштабе преимущест- 
ва красноречиво говорят 
цифры: 16 побед в 19 гон- 
каху заводской команды, 
всетри клиента в шестер- 
келучших командв Кубке 
конструкторов. О чем еще 
говорить, если даже част- 
ная “МіШапѕ” сбюджетом 
в два раза меньше смогла 
опередить в командном 
зачете “Ееггаг!”? 
Преимущество оказа- 
лось столь велико, что те- 
перь представители дру- 
гих производителей уже 
забили тревогу. С теми ог- 
раничениями, что сейчас 
предусмотрены регламен- 
том, догнать “Мегсейеѕ- 
Веп2" будет невозможно 
не то чтобы в следующем 
году, но и даже через пять 
лет, когда свобода дейс- 


На брифинге в Абу-Даби 
в прошлом году техни- 
ческий директор “Ееггагі” 
Джеймс Эллисон сказал 
о том, что если вчитаться 
в текст правил, то полу 
чается, что новый двига- 
тель вовсе не обязательно 
предъявлять для омолога- 
ции именно в конце зимы 
— это можно сделать когда 
угодно. В регламенте на- 
писано лишь о том, что по 
ходу года процедура долж- 
на пройти один раз. 

В федерации поначалу 
отреагировали на слова 
Эллисона жестко. В прессе 
появились цитаты пред- 
ставителя ЕІА: “Позиция, 
которую мы изложили на 
встрече, состоит втом, что 
у вас может быть только 
один тип омологирован- 
ного двигателя в сезоне. 
С чем вы приедете в Мель- 
бурн, с тем вам и продол- 
жать сезон. Именно так 
всегда и предполагалось, 
— сказал он, но сразу ого- 
ворился: - Однако, если 
прочитать то, что написа- 
но, обэтом действительно 
ничего не говорится". 

Уже в конце прошлого 
года стало понятно, что 
“Ееггаг!” и “Кепаиі” та- 


из всей этой истории мо- 
жет извлечь “Ноп4а”, ко- 
торая с нынешнего года 
будет поставлять двига- 
тели команде “МсГагеп”. 
Японцы позже других 
начали работать над сво- 
им мотором, и в гонках 


“Мегседеѕ-Веп2”, “ВепацК” и “Ғеггагі”, 
по неофициальным данным, сообща 
потратили на разработку новых 

моторов около $1 млрд. 


твий инженеров будет 
ограничена до предела. 
Сложность задачи еще и 
в сроках. В прошлом году 
производители омологи- 
ровали моторы 28 фев- 
раля, но та же “Кепашіі”, 
несмотря на несколько 
лет подготовки, к этому 
сроку полностью готова не 
была. 

В процессе модерниза- 
ции моторов на протяже- 
нии прошлого сезона, еще 
летом, начали появляться 
слухи, что и “Ееггагі”, и 
“КепаиК”уже опаздывают 
со своими следующими 
проектами. Недостаток 
времени вынуждал идти 
инженеров на нежела- 
тельные компромиссы. 
К концу зимы у многих 
вновь могли остаться не- 
доработки, а двигатели 
необходимо подготовить к 
омологации. Какполагали 
в ЕІА, процедура должна 
была состояться вновь в 
конце февраля. Но вдруг 
обнаружилась одна инте- 
ресная деталь. Об этом не 
говорится ни в одном из 
документов. 


“Не написано...” 


ПРОРЕХУ в регламенте 
наверняка заметили все 
производители, но пер- 
выми вопрос о дате омо- 
логации, само собой, пос- 
тавили те, кому это боль- 
ше всего было выгодно. 


кую возможность вряд 
ли упустят. Вдруг ока- 
залось, что времени на 
доработку моторов у них 
может оказаться значи- 
тельно больше. В ЕІА к 
началу января поняли, 
что бороться бесполезно, 
и официально объявили 
о том, что интерпрети- 
ровать регламент можно 
по-разному - в том числе 
так. как его интерпрети- 
ровали в “Ееггагі”. Таким 
образом мотористам был 
дан зеленый свет. Теперь 
они могут продолжить до- 
работку двигателей хоть 
до конца сезона, а в гон- 
ках использовать старый 
прошлогодний мотор. Да, 
отставание от “Мегсейеѕ- 
Веп2" в первых гонках мо- 
жетдажеувеличиться, но 
у соперников теперь хотя 
бы есть шанс спасти бу- 
дущиесезоны. В этомгоду, 
когда разрешены самые 
масштабные изменения в 
конструкции, ошибка ЕІА 
очень пригодилась сопер- 
никам немцев. 


Что теперь? 


НАИБОЛЕЕ вероятный 
сценарий состоит в том, 
что “Ееггагі” и “Вепаи!” 
отложат омологацию мо- 
торов до конца весны, вы- 
кроивблагодаряошибкев 
регламенте еще пример- 
но три-четыре месяца. 
Но больше всего выгоды 


он дебютирует только в 
марте. Они тоже попы- 
тались получить выгоду 
из-за ошибки ЕІА, в чем 
их тоже сложно винить. 

Изначально федерация 
настаивала на том, что- 
бы они омологировали 
свой двигатель как раз в 
конце зимы, но, узнав о 
том, что ЕІА официально 
разрешила остальным 
дорабатывать свои сило- 
вые установки, “Нопда” 


настояла на пересмотре 
и собственных условий. 
В ситуацию даже при- 
шлось вмешаться Берни 
Экклстоуну, главе промо- 
утерской компании чем- 
пионата, которая, по сути, 
незанимается написани- 
ем регламента, как и в це- 
лом спортивной составля- 
ющей чемпионата. Он на- 
стоял на том, чтобы отно- 
шение к “Нопда” было та- 
кое же, каки костальным 
трем производителям. В 
итоге и японцы получили 
разрешение представить 
по ходу года пакет обнов- 
лений для своего мотора. 
К чему это все может 
привести? К очень зна- 
чительным переменам в 
расстановке сил. Еще про- 
шлой осенью ситуация 
представлялась достаточ- 
нопросто: “Мегседез-Вепи” 
сохранит свое преиму- 
щество над соперниками, 
а "Нопаа” потратит год на 
адаптацию в чемпиона- 
те. Но теперь ситуация 
изменилась. По слухам, 


японцы построили очень 
мощный мотор, который 
уступает “Мегседез-Вепи” 
всего 10-20 л.с., однаконад. 
надежностью еще надо по- 
работать. Об этом можно 
судить хотя бы по итогам 
прошлогодних тестов в 
Абу-Даби, когда за два дня 
автомобиль “МсеГагеп” с 
двигателем “Нопаа” про- 
ехал всего пять кругов. 
Дополнительное время 
на доработку – огромный 
плюс для японцев. 

Зимой в “Формуле 1” 
принятоговорить: “О рас- 
становке сил можно будет 
судить только на первом 
этапе". Но в нынешнем 
сезоне эта присказка к 
реальности отношения 
иметь не будет. Расста- 
новка сил по ходу чемпи- 
оната может меняться, и 
потенциально стартую- 
щий в марте сезон может 
стать одним из самых 
непредсказуемых в исто- 
рии “Ф 1". Какни странно 
— из-за чьей-то невнима- 
тельности. 
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2 ҮМІТ 


А 


знах 


эмс 


Тюнинг-ателье Гағіќе-"Реѕіёп представило 
свою последнюю разработку - заряженный 
внедорожник [апа Воуег Вапёе Коуег Ѕрогі, 
который получил говорящее имя “М/іппег” 
(Победитель). 


Автомобиль теперь выглядит заметно 
динамичнее и агрессивнее стандартного 
БКапве Коуег Ѕрогќ. Дизайнеры ателье вы- 
брали лаконичную черно-белую цветовую 
гамму, сделав акцент на синий декор. Клю- 
чевым элементом дизайна стала решетка 
радиатора, образованная тремя трапецие- 
видными “сотами”. Форматрапеции поддер- 
живается в пластике массивного бампера 
с большими воздухозаборникамии. Сзади 
в бампер имплантирован спортивный диф- 
фузор с квартетом черных хромированных 
насадок системы выхлопа и эффектным 
стоп-сигналом по центру в стилистике “Фор- 
мулы 1”. Небольшой спойлер на крыше за- 
вершает динамичный образ внедорожни- 
ка. 

Работа тюнинг-ателье вызвала огром- 
ный интерес специалистов и посетителей 
мотор-шоу в Эссене, где состоялась презен- 
тация исключительного автомобиля Капёе 
Кохег Ѕрогї Міппег Бу ГАВТЕ Оеѕієп. 


Группа компаний “Гаце”, 

125363, Москва, ул. Лодочная, 3, стр. 4. 
Тел.: +7 (495) 999-83-83. 
ммим1аце-дез1п.сот 


Низкая золы 


1 


кал золь 


ЗІ 
сокая 


Одна из последних разработок компании 
“Тоќа!”, малозольное моторное масло “ТОТА 
ООАКТ2 ІМЕО МСЗ 50-30”, продемонстри- 
ровала на 70% выше уровень сохранения 
чистоты двигателя, чем требуется по офици- 
альному тесту “бепега! Моќогѕ ед. 1116”. 


Данный тест определяет количество вы- 
сокотемпературных отложений на поршнях. 
При отсутствии отложений двигатель сохра- 
няет свои характеристики в течение дли- 
тельного времени. 

Высокий уровень свойств моторного 
масла “ТОТА ООАВТ2 ІМЕО МСЗ 5\/-30” 
подтвержден помимо многочисленных 
тестов официальными одобрениями таких 
автогигантов, как: “Мегсейеѕ-Вепг2” (одоб- 
рение МВ-Арргохаі 229.51), ВММ (одобре- 
ние 1-04), “Моікѕмавеп" (одобрение ММ 
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ачи 


т Победитель! 


“Хендэ Мотор СНГ” запустила новую авто- 
матизированную систему обслуживания 
клиентов “М/огкѕһор Ашотавоп”. 


Тестирование новой автоматизирован- 
ной системы проходит испытание в 17 стра- 
нах мира, где присутствует “Нуипда!”, вклю- 
чая Россию. 

Использование “М/огкѕһор Ашота#оп” 
позволит существенно улучшить коммуни- 
кацию между клиентом и дилерским цент- 
ром и предоставить клиенту качественную 
и удобную услугу по техническому обслужи- 
ванию автомобиля. В частности, “М/огкѕћор 
Ашота#оп” позволит добиться большей 
прозрачности оказываемых услуг и стои- 
мости обслуживания, улучшить контроль за 
сроками исполнения работ и четко соблю- 
дать договоренности по времени выдачи 
автомобиля. По результатам тестирования 
в трех пилотных дилерских центрах города 
Москвы система будет внедрена во всех ди- 
лерских центрах “Нуипда!” в России. 

Технически система реализована на 
платформе планшетных компьютеров и 
включает в себя все необходимые функции 
для эффективного управления сервисными 
процессами, удобства работы с клиентами 

а всех этапах обслуживания от предвари- 
Веной записи до выдачи автомобиля. 

Для наглядного объяснения ремонта 

доступны З0-графические материалы по 


Представляем 
Вашему 

вниманию аромат, 
разработанный 
Антуаном Ли 
специально для “Кіа”. 


Уникальный, стильный и элегантный – 
так в нескольких словах можно описать но- 
вый аромат “Кіа”. 

Он сочетает в себе зажигательные аро- 
маты кардамона и имбиря (верхние ноты), 
сердце аромата - это завораживающее со- 


звучие чувственного мускуса, нежного ян- 
таря и кедра, создающего ощущение силы 
и могущества. В основе композиции запах 
замши, ириса и дерева Гаяк - неуловимо- 
нежный аккорд элегантности и высокого 


ІАВТЕреѕіда 


ТИММС СОМРАМҮ 


502.00/505.01), “бепега! Моїогѕ” (офици- 
альная лицензия йехоѕ27“), а также реко- 
мендацией “Кіа” для применения в бен- 
зиновых и в дизельных двигателях своих 
автомобилей. 


стиля. 
Продукция Кіа Аромата 
* “Кіа” Парфюмерная вода, спрей. Для 
мужчин и женщин. Размер: 50 мл. 
® “Кіа” Аромат для автомобиля. Освежитель 
Сіір-типа, размещение на дефлектор (воз- 
духовод). Размер: 60мм х 25мм х 10мм. 
® “Кіа” Аромат для помещения. Автома- 
тический спрей (интервал 15, 30 или 60 
мин.). Площадь помещения: 9,9 ~ 16,5 м2. 


кие систем 
Объемное звучание, достойное 

студии звукозаписи: этот замысел 
стал реальностью благодаря “Аиа!”. 
Системы с трехмерным звучанием, 
которыми в ближайшее время будут 
оснащаться серийные модели “Аиа!”, 
позволят слушателям наслаждаться 
пространственным эффектом. Благодаря 
третьему измерению акустическое 
восприятие стало еще более чистым 

и объемным. Это совершенное звучание 
определяет новые стандарты качества 
звука в автомобиле. 


Вот уже много лет “АиФ!” демонстрирует 
высокие достижения в области автомобиль- 
ной акустики. Последняя разработка ком- 
пании — система с трехмерным звучани- 
ем, которая дебютирует в новом “Аид! 07”. 
Она будет доступна в качестве компонента 
систем “Айуапсеа Ѕоцпа Ѕуѕќет” от “ВапЕ 
& Оіиғѕеп” и “ЗштоипЯ $оип4” от “Возе”. 
Центральным элементом системы является 
сложный вычислительный алгоритм, кото- 
рый с высокой скоростью и точностью уп- 
равляет сигналами для каждого динамика. 
“Аџаі” разработала его для системы “ВапЕ 
& Оіиғѕеп” совместно с Институтом интег- 
ральных схем Фраунгофера в Эрлангене. 


амы. За данные, предоставленные рекламодателями, редакция ответственности не несет. 


устройству автомобиля (назначение эле- 
ментов и их расположение в автомобиле). 
При отправке автомобиля в ремонтную 
зону менеджер может полностью контро- 
лировать ход ремонта и отслеживать время 
выдачи ‘автомобиля. Кроме того, на мони- 
тор в клиентской зоне выводится информа- 
ция о текущем статусе ремонта в реальном 
времени, а когда приходит время выдачи 
автомобиля, сервисный консультант де- 
тально объясняет результаты ремонта и мо- 
жет продемонстрировать фотографии “до” 
и “после”. По итогам выполненных работ 
клиент сразу может пройти экспресс-опрос 
удовлетворенности сервисным обслужи- 
ванием, что позволяет вести оперативный 
контроль удовлетворенности каждого кли- 
ента после обслуживания автомобиля в ди- 
лерских центрах “Нуипда!”, управлять рис- 
ками и оперативно реагировать на жалобы 
клиентов. 


Анту Ли, создатель Аромата 

Антуан Ли - всемирно известный ма- 
эстро запахов, оригинальный и тонкий 
ароматотворец. Автор таких ароматов, 
как “Еќаї ШЫге 9’Огапёе Воззу йе Ра!та”, 
“Агтапі Соде Гог Меп”, “Вигреггу Вгіє боа”, 
“Раш Ѕті#һ Гопйоп Меп”, “Тот оф Еимапа”, 
“Рауійоё Адуетите”. 


На первом этапе управления звучанием 
программа разбивает данные источника 
звука на пространственные компоненты. 
На втором этапе происходит объединение 
компонентов таким образом, чтобы звуча- 
ние в автомобиле соответствовало перво- 
начальной звуковой картине, полученной в 
помещении для записи звука. 

Запуск автомобилей с аудиосистемами 
“Вап & Оіиѓѕеп” и “Возе” в серийное про- 
изводство намечен на 2015 год. С новой 
системой трехмерного звучания “Аид!” под- 
тверждает имидж компании, задающей но- 
вые ориентиры в акустике класса НІ-Еі. 


